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” FP PROJEKT z drogami powiatowymi nr 1305K i 1313K
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Zawartos¢ opracowania

Czes¢ opisowa
1. Strona tytutowa
2. Karta zawartosci opracowania
3. Opis techniczny

Czes¢ rysunkowa

WO - stan istniejacy

0.1 Orientacja skala 1:10 000
0.2 Sytuacja (mapa) skala 1:500
0.3 Warunki widocznosci skala 1:500

1. W1 - mate rondo Dz=32m z by-passem
1.1 Plan sytuacyjny skala 1:500

2. W2 - mate rondo Dz=30m

2.1 Plan sytuacyjny skala 1:500
2.2 Plan warstwicowy skala 1:500
2.3 Analiza przejezdnosci skala 1:250
2.4 Infrastruktura techniczna skala 1:500
2.5 Profile podtuzne skala 1:500/50
2.6 Przekroje typowe skala 1:50

2.7 Koncepcja organizacji ruchu skala 1:500

2.8 Mapa terenowo - prawna (zajetos¢ terenu) skala 1:500

3. W3- mate rondo o ksztatcie nietypowym ,,8”
3.1 Plan sytuacyjny skala 1:500

4. W4 - mate rondo Dz=40m

4.1 Plan sytuacyjny skala 1:500
4.2 Plan warstwicowy skala 1:500
4.3 Analiza przejezdnosci skala 1:250
4.4 Infrastruktura techniczna skala 1:500
4.5 Profile podtuzne skala 1:500/50
4.6 Przekroje typowe skala 1:50

4.7 Koncepcja organizacji ruchu skala 1:500

4.8 Mapa terenowo - prawna (zajetosc terenu) skala 1:500

5. WS5 - skrzyzowanie skanalizowane
5.1 Plan sytuacyjny skala 1:500
5.2 Wymagane warunki widocznosci skala 1:500

6. W6 — mate rondo Dz=28m
5.1 Plan sytuacyjny skala 1:500

7. W7 - mate rondo Dz=34m
7.1 Plan sytuacyjny skala 1:500
7.2 Plan warstwicowy skala 1:500
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el A

5.

6.

7.

8.
9.

7.3 Analiza przejezdnosci skala 1:250
7.4 Infrastruktura techniczna skala 1:500
7.5 Profile podtuzne skala 1:500/50
7.6 Przekroje typowe skala 1:50

7.7 Koncepcja organizacji ruchu skala 1:500

7.8 Mapa terenowo - prawna (zajetos¢ terenu) skala 1:500

Zataczniki

Opinia geotechniczna
Analiza akustyczna
Notatka stuzbowa z przeprowadzonej wizji w terenie z dnia 06.08.2020 r.
Pozyskane informacje na temat skali i zakresu wydanych decyzji lokalizacyjnych w aspekcie obstugi
komunikacyjnej przylegtych terenéw oraz informacje na temat wydanych warunkéw zabudowy,
pozwolen na budowe i zgtoszen robdt w zakresie planowanej inwestycji raz statystyk wypadkow
4.1 Pismo Urzedu Gminy Greboszéw znak: 1T.7211.4.2020 z dnia 18.08.2020 .
4.2 Pismo Urzedu Gminy Greboszow znak: IT.7211.5.2020 z dnia 14.09.2020 r.
4.3 Pismo Matopolskiego Urzedu Wojewddzkiego w Krakowie znak: WI-111.1331.66.2020 z dnia
14.09.2020r.
4.4 Pismo Zarzadu Drogowego w Dabrowie Tarnowskiej znak: ZDDT.43311.115.2020 z dnia
01.09.2020r.
4.5 Pismo Rejonu Drég Wojewddzkich w Tarnowie znak: ZDW/PW/2020/14662/772/RDWT/SK z
dnia 03.09.2020r.
4.6 Pismo Starostwa Powiatowego w Dabrowie Tarnowskiej znak: REZ. 1431.23.2020 z dnia

19.10.2020r.

4.7 Pismo Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie znak: L.dz.AR.0151.514.2020.JN z dnia
04.08.2020r.

4.8 Pismo Komendy Powiatowej Policji w Dgbrowie Tarnowskiej znak: DAP-R.0151.11.2020 z dnia
10.08.2020r.

Opinia konserwatorska Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow
pismo znak: DT-1.5183.233.202.MW z dnia 26.10.2020r.
Warunki techniczne na przebudowe sieci uzbrojenia terenu
6.1 Pismo Rejonowego Przedsiebiorstwa Wodociggdw i Kanalizacji w Dgbrowie Tarnowskiej
znak: RPWiK-DT/NTS/979/2020 z dnia 30.11.2020r.
6.2 Pismo Polskiej Spétki Gazownictwa sp. z 0.0. znak: PSGKR.ZMSZ.763.1038022.1.20 z dnia
16.11.2020r. wraz zatacznikami graficznymi
6.3 Pismo Orange Polska znak: TTISIKU-43595/20/TK z dnia 01.12.2020r.
6.4 Pismo Tauron Dystrybucja S.A. Oddziat w Tarnowie znak: TD/OTR/OMD/2020-10-13/0000003 z
dnia 13.10.2020 r. wraz zatgcznikami graficznymi
6.5 Pismo Tauron Dystrybucja S.A. Oddziat w Tarnowie znak: TD/OTR/OMD/2020-10-13/0000004 z
dnia 07.12.2020 r. wraz zatacznikami
6.6 Pismo Zicom infrastruktura SP. z 0.0. z dnia 09.12.2020 r.

Protokoty z rad technicznych

Prezentacja multimedialna (wersja elektroniczna)
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa (wersja elektroniczna)
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1.

Opis techniczny

Podstawa opracowania

Opracowanie sporzgdzono na podstawie:

Umowy z Zarzagdem Drég Wojewddzkich w Krakowie nr 121/2020/ZDW z dnia 23.07.2020r.,

Opisu przedmiotu zamdwienia sporzadzonego przez Zamawiajgcego,

Mapy sytuacyjno — wysokosciowej opracowanej przez PROF-GEO Daniel Grzyb; ul. Limanowskiego
11/5, 33-100 Tarndw,

Opinii geotechnicznej, opracowanej przez firme Krosgeo S.C. S. Dziadosz K. Swierczek; ul. Krakowska
294/3, 38-400 Krosno,

Fragmentu dokumentacji projektowej dla zadania ,Rozbudowa DW 973 Zabno - Koztéw”
udostepnionej przez WAY - Biuro Projektéw Michat Chrzanowski; ul. Swiatowida 16G/1, 30-429
Krakow,

Prognozy i analizy ruchu na drodze wojewddzkiej 973 na odcinku od mostu na rz. Wisle w Borusowe;j
do km okoto 29+620 opracowane przez TSVIA Biuro Konsultingowe udostepnionej przez Zarzad Drég
Wojewddzkich w Krakowie,

Inzynierii ruchu drogowego — Teoria i praktyka (S. Gaca, W. Suchorzewski, M. Tracz, WKt, Warszawa
2009),

Zatozen do prognoz ruchu — GDDKIA, pobrane ze strony: http://www.gddkia.gov.pl/pl/992/zalozenia-
do-prognoz-ruchu

M. Tracz, J. Chodur, S. Gaca, S. Gondek, M. Kieé, K. Ostrowski, ,Metoda obliczania przepustowosci
skrzyzowan bez sygnalizacji swietlnej — MOP-SBS-04”, Opracowanie Politechniki Krakowskiej na
zlecenie GDDKIA, Krakéw 2004.,

Roundabouts — Application and design. A practical manual. (DHV B.V., Royal Haskoning, Czerwiec
2009),

"Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego" (Elzbieta Macioszek - Prace naukowe Politechniki
Warszawskiej, 2013,)

M. Tracz, J. Chodur ,,Metody Obliczania Przepustowosci Rond — MOP-R-04",
Opracowanie Politechniki Krakowskiej na zlecenie GDDKIiA, Krakéw 2004.,
Projektowanie rond — doswiadczenie i nowe tendencje (SITK, Krakéw 2010),

M. Tracz, J. Chodur, S. Gaca ,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych - czes¢ |
Politechniki Krakowskiej na zlecenie GDDKiA, Warszawa 2001

Informacji o zdarzeniach drogowych, ich przyczynach i skutkach na skrzyzowaniu DW 793 z drogami
powiatowymi nr 1305 K i 1313 K udostepnionych przez Komende Wojewddzka Policji w Krakowie,
Informacji o zdarzeniach drogowych, ich przyczynach i skutkach na skrzyzowaniu DW 7973 z drogami
powiatowymi nr 1305 K i 1313 K udostepnionych przez Komende Powiatowg Policji w Dabrowie
Tarnowskiej,

Informacji z okresu ostatnich 3 lat dotyczacych wydanych decyzji o warunkach zabudowy oraz decyzji
o ustaleniu lokalizacji celu publicznego, wydanych decyzji lokalizacyjnych dla obstugi komunikacyjnej
przylegtego terenu z drogi gminnej, wydanych zezwole na umieszczenie innych urzadzen w pasie
drogowym drogi gminnej udostepnionych przez Gmine Greboszéw,

Informacji z okresu ostatnich 3 lat dotyczgcych wydanych pozwolen na budowe , przyjetych zgtoszen
nie wymagajacych pozwolenia na budowe udostepnionych przez Starosto Powiatowe w Dabrowie
Tarnowskiej

Informacji z okresu ostatnich 3 lat dotyczacych wydanych decyzji lokalizacyjnych dla obstugi
komunikacyjnej przylegtego terenu z drogi wojewddzkiej, wydanych zezwolen na umieszczenie innych
urzadzen w pasie drogowym drogi wojewddzkiej udostepnionych przez Zarzad Drog Wojewddzkich w
Krakowie,

Informacji z okresu ostatnich 3 lat dotyczacych wydanych decyzji lokalizacyjnych dla obstugi
komunikacyjnej przylegtego terenu z drég powiatowych, wydanych zezwolen na umieszczenie innych
urzadzen w pasie drogowym z drég powiatowych udostepnionych przez Zarzad Drogowy w Dgbrowie
Tarnowskiej,

Informacji z okresu ostatnich 3 lat dotyczacych wydanych pozwolen na budowe, przyjetych zgtoszen
nie wymagajacych pozwolenia na budowe udostepnionych przez Matopolski Urzad Wojewddzki w
Krakowie,

IH

, Opracowanie

grudzien 2020



i

Rozbudowa / przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 973

FP PROJEKT z drogami powiatowymi nr 1305K i 1313K

SPOLKA z 0.0.

w miejscowosci Zelichéw — wielowariantowa koncepcja

Opini konserwatorskiej dotyczgcej zabytkowego budynku nr 44 zlokalizowanego na dziatce nr 578 obr.
Zelichéw,

Zatgcznika do zarzgdzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014
r. ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych”,

Pomiaru ruchu,

Wizji lokalnej i inwentaryzacji w terenie.

W projekcie uwzgledniono wymogi wymienione w nw. podstawowych aktach prawnych zwigzanych z
projektowaniem infrastruktury drogowe;j:

Ustawie z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym,

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie szczegdétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,

Rozporzadzeniu Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych,

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie szczegétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,

Ustawie z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych,

Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
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2. Temat opracowania

Wielowariantowa koncepcja rozbudowy/przebudowy skrzyzowania wskazujgca docelowe rozwigzanie
organizacji ruchu na skrzyzowaniu, ktére spowoduje uspokojenie ruchu i tym samym poprawe warunkéw
bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych.

3. Cel i zakres opracowania

Opracowanie ma na celu przedstawienie koncepcji dostosowania infrastruktury drogowej na
analizowanym skrzyzowaniu do panujacych obecnie i prognozowanych warunkéw ruchowych jak rowniez do
wymagan w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Opracowaniem objeto:

e analize bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewddzkiej nr 973,
e rozpoznanie czynnikow zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu drogowego,
e wybodr rozwigzan poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego.

4, Stan istniejacy
4.1 Lokalizacja skrzyzowania

Przedmiotowe skrzyzowanie drogi wojewdédzkiej nr 973 Busko Zdrdj - Wierzchostawice z droga
powiatowa 1305K Szczurowa - Zelichdw (wraz z drogg gminna nr 180100K Lubiczko — Zelichéw) i droga
powiatowa nr 1313K Dabrowa Tarnowska — Zelichéw znajduje sie w gminie Greboszéw, w wojewddztwie
matopolskim, powiecie dabrowskim w obszarze miejscowosci Zelichéw. Analizowane skrzyzowanie potozone
jest w potnocno-wschodniej czesci wojewddztwa matopolskiego w odlegtosci kilkunastu kilometrow na
pétnocny - zachdd od miasta Dgbrowa Tarnowska.

Istniejgce skrzyzowanie jest skrzyzowaniem czterowlotowym nieskanalizowanym. Wlot Il i IV stanowi
DW nr 973 o przekroju jednojezdniowym. Nie wystepujg dodatkowe pasy ruchu dla relacji skretnych w prawo i
w lewo.

WiIot | po stronie zachodniej stanowi potgczenie drogi powiatowej nr 1305K do wsi Siedliszowice oraz
drogi gminnej nr 180100K do wsi Lubiczko. Po stronie wschodniej wlot Il stanowi gtéwne potaczenie do miasta
powiatowego jakim jest Dgbrowa Tarnowska. W obrebie skrzyzowania wystepuje zabudowa jednorodzinna,
oraz zabudowa zagrodowa.

W ciggu drogi wojewddzkiej nr 973 w miejscowosci Borusowa (gmina Greboszdw) w ramach inwestycji
w miejscu dzisiejszej przeprawy promowej budowany jest most przez Wiste wraz z dojazdami. Rozbudowa
fragmentu drogi wojewddzkiej nr 973 od Nowego Korczyna do Borusowej poprawi sie¢ pofgczen miedzy
wojewddztwami swietokrzyskim i matopolskim, wesprze rozwéj gospodarczy lezacych w poblizu terenéw oraz
poprawi komfort zycia ich mieszkaricdw. Budowa przeprawy mostowej bedzie stanowi¢ cze$¢ nowego korytarza
transportowego na osi pétnoc potudnie, ktéry stanie sie alternatywa dla obcigzonego odcinka drogi krajowej nr
73. Analizowane skrzyzowanie zlokalizowane jest w ciggu opisanego powyzej korytarza. Termin ukonczenia
inwestycji polegajgcej na budowie mostu to grudzien 2020r.
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Rys. 1b Lokalizacja skrzyzowania DW 973 z DP1305K i DP 1313K.
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Rys. 2 Zdjecie lotnicze skrzyzowania z oznaczonymi numerami wlotow.

4.2 Podstawowe informacje z wizji terenowej wraz z dokumentacja fotograficzng

Analizowane skrzyzowanie jest skrzyzowaniem zwyktym o czterech wlotach, bez skanalizowania
wlotéw zaréwno na drodze z pierwszeristwem przejazdu jak i na wlotach podporzadkowanych. Wszystkie wloty
drog s jednopasowe. Wlot nr | taczy pod ostrym katem droge powiatowa z drogg gminng co stwarza bardzo
nieczytelng geometrie dla kierujgcych. Pasy ruchu wyznaczone sg za pomocg oznakowania poziomego i
pionowego.

W obrebie analizowanych odcinkéw drég wystepujg przekroje szlakowe z poboczami i rowami
odwadniajgcymi. Jedynie droga powiatowa nr 1313 K posiada przekrdj uliczny. Tylko w obrebie wlotu 1lI
wystepuje chodnik dla pieszych. Nie wystepuja przejscia przejs¢ dla pieszych.

Istniejaca nawierzchnia analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej oraz drég powiatowych i drogi
gminnej w obrebie skrzyzowania jest w dobrym w stanie technicznym.

4.2.1. Rozwiazanie sytuacyjno-wysokosciowe

Droga wojewddzka na przedmiotowym skrzyzowaniu przebiega po tuku kotowym w planie o promieniu
R=75m. Dla tak matego promienia droga wojewddzka posiada nienormatywne poszerzenie jezdni.

Szerokosci pasdw ruchu na wlotach drogi wojewddzkiej wynosza 3,00 m. Szerokos¢ jezdni na wlocie z
DP 1313 K wynosi 6,50 m; na wlocie z DP 1305 K min. 4,25 m, natomiast na drodze gminnej 3,75 m. t3czna
szerokos$¢ jezdni na tarczy skrzyzowania wlotu nr | wynosi 9,00 m.

Katy skrzyzowania drég podporzadkowanych z drogg wojewddzkg wynoszg ok. 69° dla DP 1313K i ok.
66° dla DP1305K. Droga gminna z drogg powiatowg krzyzuje sie pod kagtem 30°.

Promienie wyokraglajgce na wlotach:

Wiot|-R=10,0 m,

grudzien 2020
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WilotII-R=11,0m,

Wilot lll-R =10,0 m,

Wiot IV-R=8,0 m.

Wystepujg pobocza gruntowa trawiaste czesciowo zawyzone, utrudniajgce odptyw wéd opadowych i
roztopowych z jezdni. Jezdnia drogi powiatowej nr 1313 K w obrebie rozpatrywanego odcinka jest obramowana
kraweznikiem i wyposazona w grawitacyjng kanalizacje deszczowg. Wystepuje prawostronny chodniki dla
pieszych o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o szerokosci 2,0 m.

Droga wojewddzka na tarczy skrzyzowania posiada pochylenie poprzeczne jednostronne ok. 7 % w
kierunku wlotu nr lIl.

Pochylenie podtuzne drogi wojewddzkiej uksztattowane jest w zakresie 0,3%-0,5% opadajgc w
kierunku Borusowej. Natomiast niwelety wlotéw podporzadkowanych skierowane s3 od tarczy skrzyzowania w
przedziale 0,1 % - 2,0 %.

Fot.1 Widok na tarcze skrzyzowania od strony wlotu nr I.

Fot.2 Widok na tarcze skrzyzowania od strony wlotu nr Il
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Fot.3 Widok na tarcze skrzyzowania od strony wlotu nr lll.

Fot.4 Widok na tarcze skrzyzowania od strony wlotu nr IV.
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4.2.1.1 Wiot|
Droga powiatowa nr 1305 K — Zarzadca drogi jest Zarzad Powiatu Dgbrowskiego

e  klasa drogi: L

e predkosc¢ projektowa Vp =30 km/h
e kategoria ruchu: KR3

e ilo$¢ paséw ruchu 2

e szerokosc jezdni: 4,25 m

e szeroko$¢ poboczy gruntowych  ok. 1,00 m

Fot.5 Widok z drogi powiatowej nr 1305K w kierunku skrzyzowania

Fot.6. Widok z drogi pO(AIIatOWEj nr 1305K w kierunku m. Siedliszowice
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Droga gminna nr 180100 K — Zarzadcg drogi jest Wojt Gminy Greboszow

e klasa drogi: D

e predkos¢ projektowa Vp =30 km/h
e  kategoria ruchu: KR2

e ilos¢ pasow ruchu 1

e szerokos$¢ jezdni: 3,75m

szerokos¢ poboczy gruntowych  ok. 1,00 m

Fot.7 Widok z drogi gminnej w kierunku skrzyzowania

Fot.8 Widok a droge ginna w kierunku iejcowoéci Lubiczko.
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Fot.9 Widok na witgczenie sie drogi powiatoej nr 1305 K drogi gminnej 180100 K
4.2.1.2 Wiotll
WIlot z drogi wojewddzkiej nr 973 — Zarzadca drogi jest Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie

*  klasa drogi: G

e predkos$¢ miarodajna Vm = 70km/h
e kategoria ruchu: KR4

e ilos¢ pasow ruchu 2

e szerokosc¢ jezdni: 6,00 m

e szerokos¢ pasa ruchu 3,00 m

e szerokos¢ poboczy gruntowych  ok. 1,00 m

£

Fot.9 Widok na droge wojewddzka nr 973 (wlot Il) w kierunku Zabna
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4.2.1.3 Wiotlil
Droga powiatowa nr 1313 K — Zarzadca drogi jest Zarzad Powiatu Dgbrowskiego
e klasa drogi: Z
e predkos¢ projektowa Vp =50 km/h
e  kategoria ruchu: KR3
e ilos¢ pasow ruchu 2
e szerokosc¢ jezdni: 6,50 m
e szeroko$¢ paséw ruchu 3,25m
e  chodnik 2,00 m prawostronny
e Sciek betonowy 0,50 m przykraweznikowy lewostronny

Fot.10 Widok na droge powiatowa nr 1313K w kieﬁrunku Dabrowy Tarnowskiej

Fot.11 Widok z drogi powiatowej nr 1313K w kierunku skrzyzowania
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4.2.1.4 Wiot IV
Wilot z drogi wojewddzkiej nr 973 — Zarzadcg drogi jest Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie

e klasa drogi: G

e predkos¢ miarodajna Vm = 70km/h
e kategoria ruchu: KR4

e ilo$¢ paséw ruchu 2

e szerokosc jezdni: 6,00 m

e szerokos$¢ pasa ruchu 3,00 m

e szeroko$¢ poboczy gruntowych  ok. 1,00 m

L

Fot.13 Widok z drogi wojewddzkiej nr 973 w kierunku skrzyzowania
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4.3. Organizacja ruchu
4.3.1. Geometria i pierwszenstwo na skrzyzowaniu

Przedmiotowe skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 973 z drogami powiatowymi 1305K i 1313K oraz
drogg gminng 180100K jest skrzyzowaniem zwyktym (nieskanalizowanym), czterowlotowym i znajduje sie w
terenie zabudowy w rozumieniu Ustawy o drogach publicznych, w obszarze zabudowanym w rozumieniu
Ustawy Prawo o ruchu drogowym. Obowigzuje ograniczenie maksymalnej predkosci do 50 km/h lub 60 km/h
(odpowiednio w godzinach: 5.00-23.00 i 23.00-5.00). Wszystkie drogi sg drogami dwukierunkowymi
jednojezdniowymi. Droga wojewddzka jest drogg z pierwszenstwem przejazdu. Wloty boczne nr | (DP 1305K i
DG 180100K) oraz nr Il (DP 1313K) podporzadkowane sg znakiem "Stop" B-20. Drogi podporzadkowane
przecinaja sie z drogg z pierwszenstwem przejazdu pod katem w przyblizeniu ok. 70° z nieznacznym
przesunieciem osi wzgledem siebie.

Fot.14 Przesuniecie osi geometrycznych wlotéw podporzadkowanych DP1305K i 1313K

4.3.2. Oznakowanie pionowe, poziome i urzadzenia bezpieczeristwa ruchu
a) oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe w rejonie skrzyzowania dostosowano do rodzaju i lokalizacji skrzyzowania. W
ciggu drogi z pierwszenstwem przejazdu ustawiono znaki ostrzegawcze D-1 ,droga z pierwszenstwem”. W
rejonie skrzyzowania wystepuja réwniez znaki kierunku E-2a (drogowskazy tablicowe umieszczone obok jezdni -
brak przy wlocie DP 1305K). Ponadto na wlocie DP1313K znajdujg sie znaki F-10: uprzedzenie o zakazie wjazdu
pojazdoéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad 10t za 1,3 km oraz A-3 z tabliczkg T-4 "trzy niebezpieczne
zakrety, pierwszy w prawo". Przy drodze gminnej znajduje sie zniszczony i odwrdécony znak A-7 ,ustgp
pierwszenstwa”.

Oznakowanie pionowe przy drodze wojewddzkiej nr 973 w kierunku Zabna jest oznakowanie
tymczasowym zwigzanym z trwajacymi pracami (w czasie tworzenia dokumentacji fotograficznej) przy
rozbudowie DW 973 na odcinku Zabno — Koztéw.

b) oznakowanie poziome

W rejonie analizowanego skrzyzowania wystepuje oznakowanie poziome. Na drodze wojewddzkiej
zlokalizowane sg linie krawedziowe (P7d i linie segregacyjne P-4 "linia podwdjna ciggta" ,P-1e ,linia pojedyncza
przerywana — prowadzgca szeroka” oraz P-3a ,linia jednostronnie przekraczalna” w kierunku Borusowej.

Na wlotach podporzgdkowanych (DP1305K i 1313K) znajdujg sie linie P-12 "linia bezwzglednego
zatrzymania - stop" oraz linie segregacyjna P-4 "linia podwdjna ciggta". Na wytukowaniach znajduja sie linie
krawedziowe P-7d.
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c) urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Przy drodze wojewddzkiej po stronie lewej za poboczem (kierunek Borusowa) znajduja sie bariery
ochronne stalowe U-14. Ponadto przy wlotach umieszczono stupki krawedziowe U-2 (brak stupka na wlocie nr |
- DW 973).

Po przeciwnej stronie wlotu nr Ill umieszczono U-18b , lustro drogowe prostokatne

Fot.16 Widok na wlot Il
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Fot.17 Widok z wlotu nr Ill na lustro

Fot.18 Widok w kierunku Borusowej na bariery U-14 a

4.4 Czytelnos¢ i dostrzegalnos¢ skrzyzowania

Droga wojewddzka w rejonie skrzyzowania przebiega po odcinku krzywoliniowym, z niewielkim
pochyleniem podtuznym i jednostronnym pochyleniem poprzecznym. Uksztattowanie sytuacyjno-
wysokosciowe drogi wojewddzkiej oraz istniejace zagospodarowanie (ogrodzenia, roslinnos¢, budynki)
powoduje znaczne ograniczenia widocznosci i czytelnosci geometrii skrzyzowania. Kierujacy poruszajacy sie
drogg z pierwszenstwem przejazdu majg bardzo utrudniong mozliwos¢ dostrzezenia i wihasciwego
zinterpretowania geometrii skrzyzowania i uktadu wlotéw podporzgdkowanych.
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Blisko$¢ zabudowy jednorodzinnej oraz krzywoliniowy przebieg drogi na skrzyzowaniu powoduje duze
utrudnienia w ocenie sytuacji przez kierujgcego z wlotu podporzgdkowanego nr Il (DP 1313K). Wystepuje
znaczne ograniczenie widoczno$ci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie podporzadkowanym, co
stanowi istotne zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Fot.20 Widoczno$é przy dojezdzie - wlot nr Il (od Zabna).

Potaczenie drog DP1305K i DG180100K jest nieczytelne dla kierujgcych — obie drogi t3czg sie pod
niewielkim katem, ale dodatkowo wystepuje ,tgcznik” miedzy ww. drogami (przy istn. budynku gospodarczym).
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Potfaczenie drdg nie zostato w sposdb czytelny oznakowane. W osi wystepuje jedynie linia P-4 rozdzielajaca
przeciwne kierunki ruchu. Brak jasno wskazanych zasad pierwszenstwa na potgczeniu drég.
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Na przedmiotowym skrzyzowaniu znajduje sie nieliczne oswietlenie uliczne.

Fundamentalng funkcja wieczornego i nocnego oswietlenia skrzyzowania jest zapewnienie
bezpieczenstwa i dostrzegalnosci skrzyzowania. W stanie istniejagcym skrzyzowanie oswietlone jest jedng lampa
znajdujaca na wlocie nr .

Fot.23 Widok na lampe na wlocie nr |

4.5 Warunki widocznosci na skrzyzowaniu

Na istniejgcym skrzyzowaniu dokonano analizy warunkéw widocznosci.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z
2016r., poz. 124), zat. nr 2, przy zblizaniu sie do skrzyzowania po drodze podporzadkowanej powinna by¢
zapewniona widocznos$¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu umozliwiajgca podjecie decyzji o wykonaniu
zamierzonego manewru lub o koniecznosci zatrzymania sie przed skrzyzowaniem. Wymagane pole widocznosci
jest uzaleznione od potozenia skrzyzowania, klasy drogi oraz predkosci miarodajnej (lub dla klas: Z, Li D —
predkosci projektowej) drogi z pierwszenstwem przejazdu. W analizowanym przypadku, tj. przy nastepujacych
parametrach:

e  pofozenie skrzyzowania: teren zabudowy

e klasa drogi z pierwszenstwem przejazdu: G
e przyjeta predkos$é miarodajna z pierwszenstwem przejazdu: 70 km/h
e klasa drég podporzadkowanych: L (wlot | DP 1305K) i Z (wlot Il DP 1313K)

pole widocznosci wolne od przeszkéd (na terenie zabudowy) powinno by¢ zapewnione z odlegtosci
10 m od krawedzi drogi z pierwszenstwem na odlegto$¢ L1=140 m dla drogi DP 1313K.

Wymagane pole widocznosci przedstawiono na zataczniku graficznym. Analiza wykazata, ze pole
widocznosci wolne od przeszkdd jest niezapewnione.

Zgodnie z w/w rozporzadzeniem § 168 ust. 1, na kazdym pasie ruchu drogi klasy G i drég wyzszych klas
powinna by¢ zapewniona co najmnie]j odlegtos¢ widocznosci pozwalajaca kierowcy pojazdu poruszajgcego sie z
predkoscia miarodajng, a w wypadku pozostatych klas drég z predkosciag o 10 km/h wiekszg niz predkos¢
projektowa, na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodga na jezdni.
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W analizowanym przypadku, tj. przy nastepujacych parametrach:
e pofozenie skrzyzowania: teren zabudowy

e klasa drogi z pierwszenstwem przejazdu: G
e przyjeta predkos$é miarodajna z pierwszenstwem przejazdu: 70 km/h

zgodnie § 168 ust. 2 wymaganie, o ktdrym mowa powyzej uznaje sie za spetnione, jezeli cel obserwacji
znajdujacy sie nad osig pasa ruchu jest widoczny z punktu obserwacyjnego, zlokalizowanego na wysokosci
1,0 m nad osig tego samego pasa ruchu z odlegtosci nie mniejszej niz: 90 m — warunki niespetnione.

Ponadto, zgodnie z w/w Rozporzadzeniem zat. 2, przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi
podporzadkowanej oraz przy wjezdzaniu na droge bez pasa wtgczania, w odlegtosci nie mniejszej niz 3,0 m od
krawedzi jezdni, powinna by¢ zapewniona wymagana widoczno$¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu. Pole
widocznosci uzaleznione jest w tym przypadku od predkosci miarodajnej (lub dla klas: Z, L i D: predkosci
projektowej) drogi z pierwszenstwem przejazdu. W analizowanym przypadku pole widocznosci powinno by¢
zapewnione na odlegtos¢ L.=100 m. Zaréwno w przypadku wlotu | i IV widocznos¢ ta jest niespetniona.

Obserwacja skrzyzowania potwierdzita, ze widoczno$¢ na drodze z pierwszenstwem przejazdu i na
wlotach podporzgdkowanych jest niedostateczna, zwtaszcza na wlocie nr 11l (DP 1313K).

Fot.24 Widoczno$é z wlotu nr Ill (w kierunku Borusowej).
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Fot.26. Widocznos$¢ przy zblizaniu sie do skrzyzowania (wlot 11)

4.6. Bezpieczenstwo ruchu pieszych

W obrebie skrzyzowania wystepujg urzadzenia dla ruchu pieszego — chodnik zlokalizowany przy jezdni:
a) wilot Il (DP 1313K): chodnik po stronie prawej, zakoriczony 3,0 m przed krawedzig drogi wojewddzkiej.

Na pozostatych wlotach chodniki dla pieszych nie wystepuja, zaréwno przy tarczy skrzyzowania jak

rowniez w dalszym ciggu drég. Ruch pieszych odbywa sie poboczami. Nie wyznaczono réowniez za

pomocg stosownego oznakowania przejsc dla pieszych.

Ruch pieszych jest niewielki — obserwacja ruchu na skrzyzowaniu wykazata, ze natezenie ruchu

pieszych w godzinach szczytu wynosi od 0 do 2 p/h.
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Na skrzyzowaniu nie wystepujg urzadzenia dla obstugi ruchu rowerowego. Ruch rowerzystow moze
odbywac sie na zasadach ogélnych — po jezdni.

Fot.27. Widok na chodnik na wlocie nr lIl.
4.7. Przystanki autobusowe

Przystanki autobusowe wystepujg na drodze DP 1313K, poza obszarem oddziatywania skrzyzowania:

a) w kierunku Dabrowy Tarnowskiej (w odlegtosci okoto 90m od skrzyzowania): Przystanek wyznaczono
na jezdni linig poziomg P-17 ,linia przystankowa” oraz wyposazono w wiate przystankowg ze znakiem
D-15.

Fot.27. Widok na przystanek autobusowy w ciggu DP 1313K w kierunku Dabrowy Tarnowskiej
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Ze wskazanego przystanku korzystajg autobusy komunikacji podmiejskiej relacji Greboszéw — Dgbrowa
Tarnowska, ktdra przebiega przez przedmiotowe skrzyzowanie. Do obstugi linii kierowane sg pojazdy
standardowe, dtugosci ok. 12m. Czestotliwosci kursowania nie przekracza 1 P/h.

Na pozostatych wlotach skrzyzowania nie wystepujg przystanki autobusowe.

4.8 Sasiadujace skrzyzowania

W poblizu analizowanego skrzyzowania po stronie poétnocnej w odlegtosci ok 1 km znajduje sie
skrzyzowanie z drogg powiatowa nr 1301K Wola Zelichowska - Greboszéw — Otfinéw. Natomiast w kierunku
Zabna najblizsze skrzyzowanie znajduje sie w odlegtosci ok. 450 m. Jest to skrzyzowanie typu T, gdzie wlot
podporzgdkowany zlokalizowano po prawej stronie drogi wojewddzkiej. Droga wojewddzka nr 973 krzyzuje sie
w tym miejscu z drogg gminng 180123K.

4.9 Analiza otoczenia spoteczno - gospodarczego odcinka drogi idrég pozostatych obstugujacych
komunikacyjnie przylegty teren

W cigg drogi wojewddzkiej nr 973 w miejscowosci Borusowa (gmina Greboszow) w ramach inwestycji
w miejscu dzisiejszej przeprawy promowej budowany jest most przez Wiste wraz z dojazdami - od skrzyzowania
typu rondo z drogg krajowa nr 79 oraz drogg wojewddzka nr 973 na terenie wojewoddztwa swietokrzyskiego w
miejscowosci Nowy Korczyn, do wtgczenia zjazdu z mostu do istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 973 na terenie
wojewddztwa matopolskiego w miejscowosci Borusowa. Rozbudowa fragmentu drogi wojewddzkiej nr 973 od
Nowego Korczyna do Borusowej poprawi sie¢ potgczen miedzy wojewddztwami swietokrzyskim i matopolskim,
wesprze rozwdj gospodarczy lezgcych w poblizu terendw oraz poprawi komfort zycia ich mieszkaricéw. Budowa
przeprawy mostowej bedzie stanowi¢ czes¢ nowego korytarza transportowego na osi pétnoc potudnie, ktéry
stanie sie alternatywg dla obcigzonego odcinka drogi krajowej nr 73.

W obszarze drég podporzadkowanych obstugujgcych przylegty teren, nie znajdujg sie osrodki
kumulujace ruch. Drogi powiatowe i droga gminna obstugujg ruchu generowany przez przylegte miejscowosci.
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4.10 Analiza srodowiskowa
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Rys. 3 Formy ochrony przyrody
Inwestycja nie lezy w obszarze Natura 2000. W zasiegu oddziatywania zamierzenia budowlanego nie
ma réowniez innych form ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody.

Planowane przedsiewziecie nie zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na
Srodowisko lub do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko — zgodnie z
Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na srodowisko.

Projekt koncepcyjny zostat opracowany zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 124), ktére okresla warunki techniczne, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i zwigzane z nimi urzadzenia budowlane oraz ich usytuowanie

Zgodnie z §1 ust. 3 warunki techniczne, o ktérych mowa w przywotanym rozporzadzeniu przy
zachowaniu przepiséw Prawa budowlanego, przepiséw o drogach publicznych oraz przepiséw odrebnych, a
takze ustalen Polskich Norm zapewniajg w szczegdlnosci spetnienie wymagan podstawowych dotyczacych
bezpieczenstwa uzytkowania; nosnosci i statecznosci konstrukcji; bezpieczenstwa z uwagi na mozliwosc
wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia; ochrony Srodowiska ze szczegélnym uwzglednieniem
ochrony przed nadmiernym hatasem, wibracjami, zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleb.

Jednoczesnie, z uwagi na przebudowe/rozbudowe diuzszego fragmentu drogi wojewddzkiej nr 973
(niezaleznie od analizowanego skrzyzowania), moze dojs¢ do kumulacji kilku zadan inwestycyjnych co
skutkowaé bedzie koniecznoscia uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach i przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko.
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Zgodnie z opracowanymi przez Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie mapami
zagrozenia i ryzyka powodziowego regionu wodnego Gérnej Wisty inwestycja znajduje sie poza terenami
obszaru objetego granicami zalewu woda o prawdopodobieristwa przewyiszenia 1% oraz poza granicami
obszardéw szczegdlnego zagrozenia powodzia.

N ey G |

Rys. 4 Mapa zagrozenia powodziowego
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Inwestycja znajduje sie rowniez poza terenem zaliczanym do obszaréw Gtéwnych Zbiornikéw Wad
Podziemnych. Wobec powyzszego inwestycja nie zagraza ani zubozeniu zasobow wdéd powierzchniowych i
podziemnych, ani ich jakosci

Rys. 5 Zbiorniki wéd podziemnych

Planowana inwestycja wg Systemu Ostony Przeciwosuwiskowej (SOPO) nie znajduje sie na terenie osuwisk, jak
rowniez znajduje sie poza granicami terendw zagrozonych ruchami masowymi ziemi i erozja.
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anego zlokalizowany jest poza
o o S

Rys. 6 Mapa obszaréw gérniczych'i'zféi rpy i

gazu
Teren, na ktorym zlokalizowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.

4.11 Analiza odwodnienia

Miejscowosci Zelichdw jest potozona na granicy dwéch zlewni, tj.

Zlewnia kanatu Zyblikiewicza:

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Zarzad Zlewni w Sandomierzu

Ul. Dtugosza 4a

27-600 Sandomierz
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Zlewnia potoku Hubenickiego:

Panstwowe Gospodarstwo Wodne

Wody Polskie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie
ul. Marszatka J. Pitsudskiego 22,

31-109 Krakéw

W stanie istniejagcym, wody opadowo roztopowe sptywajg powierzchniowo do rowéw przydroznych
otwartych porosnietego roslinnoscig niska (trawg) i dalej do istniejgcych ciekdw. Jedynie droga powiatowa nr
1313 K o przekroju ulicznym wyposazona jest w grawitacyjng kanalizacje deszczowa.

Fot. 28 Réw przydrozny w uaéu DW 973 w kierunku Borusowej (strona lewa zgodnie z km drogi)

Fot. 29 Réw przydrozny w ciggu DW 973 w kierunk Brusowej (strona prawa zgodnie z km drogi)
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Fot. 30 Réw przydrozny w ciggu DP 1305K (strona prawa zgodnie z km drogi)

4.12 Zidentyfikowane problemy oraz ustalenie rozwigzan
4.12.1 Analiza widocznosci

Droga wojewddzka nr 973 przez skrzyzowanie przebiega po tuku kotowym w planie o matym
promieniu R=75 m. Natomiast wloty podporzgdkowane w obrebie analizowanego skrzyzowania przebiegajg po
prostych odcinkach. Katy przeciecia osi drég na skrzyzowaniu wynoszg ok. 70°. Na istniejgcym skrzyzowaniu
dokonano analizy warunkéw widocznosci (pkt. 4.5) na podstawie ktérej stwierdzono, ze wymagane warunki
widocznosci s niezachowane.

4.12.2 Przepustowosc

Woystepujace natezenie ruchu (zaréwno ruch tranzytowy oraz ruch lokalny) o predkosciach
dostosowanych do warunkéw terenowych oraz pionowego oznakowania w obszarze zabudowanym na drodze
wojewoddzkiej z duzymi lukami czasowymi pomiedzy poszczegdlnymi pojazdami w potoku ruchu powoduje, iz
dla relacji skretnych nie wystepujg kolejki pojazdéw oczekujacych na wykonanie manewru. Wskazane powyzej
obserwacje, znajdujg swoje potwierdzenie rowniez w zatgczonej w dalszej czesci opracowania analizie
przepustowosci skrzyzowania w godzinie szczytu.

4.12.3 Zdarzenia drogowe

Z danych uzyskanych z Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie a takie z Referatu Ruchu
Drogowego Komendy Powiatowej Policji w Dgbrowie Tarnowskiej na przestrzeni ostatnich 5 lat (lata 2016-
2020) doszto do 1 kolizji w wyniku nieustgpienia pierwszenstwa przejazdu pomiedzy dwoma pojazdami
samochodowymi.

Pismo Komendy Wojewddzkiej Policji oraz Komendy Powiatowej Policji dotgczono do niniejszego
opracowania.

Powyisze dane wskazujg, iz nie doszto do wypadkdéw z udziatem pieszych, jednakze nie wyklucza sie
zaistnienia takich zdarzen w przysztosci. Przyczynié sie moga do tego:

- brak chodnikéw na wlotach, umozliwiajgcych pieszym oczekiwanie na mozliwos¢ przejscia na drugg
strone,

- brak wyznaczonych przejsc dla pieszych,

- zwigzane z powyzszym znacznie prawdopodobienstwo nieprawidtowego przechodzenie pieszych
przez skrzyzowanie.
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Przypadki przekraczania tarczy skrzyzowania przez pieszych w miejscu do tego nie wyznaczonym,
skutkowaé moze bardzo powaznymi konsekwencjami. Wejscie pieszego na jezdnie i jego zachowanie podczas
jej przekraczania zalezy m. in. od predkosci nadjezdzajgcego pojazdu i odlegtosci od niego. Pieszy,
przekraczajgcy jezdnie w miejscu dowolnym, kieruje sie wtasng oceng sytuacji i ocenia predkos¢
nadjezdzajgcego pojazdu pod katem mozliwosci bezpiecznego przejscia. Natomiast poruszajacy sie pojazdem
nie spodziewa sie pieszego w miejscu do tego nie przeznaczonym.

4.13 Badania i prognoza ruchu
4.13.1 Pomiary natezenia ruchu

Dla okreslenia wielkosci potokéw ruchu na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 973 z DP 1305K wraz z
DG 180100K oraz DP1313K wykonano pomiar natezenia ruchu. Uzyskanie warto$ci natezenia ruchu na
poszczegdlnych wlotach byto konieczne do okreslenia zmienno$ci natezenia ruchu w poszczegdélnych godzinach
oraz jego struktury rodzajowej i kierunkowej.

Dla potrzeb niniejszej analizy zdecydowano o przeprowadzono pomiaru natezenia w dwadch
nastepujgcych po sobie tygodniach: w dniu 4 sierpnia (wtorek), 6 sierpnia (czwartek), 8 sierpnia (sobota) 11
sierpnia (wtorek), 13 sierpnia (czwartek), 15 sierpnia (sobota). Dane liczby pojazdéow na kazdej z relacji
zewidencjonowano na formularzach pomiarowych w interwatach 15-minutowych.

Temperatura powietrza w czasie pomiaréw wynosita od 11 do 17 stopni C w godzinach porannych oraz

od 23 do 30 stopni C w godzinach popotudniowych.

W czasie pomiardw nie zarejestrowano opaddw atmosferycznych. Jezdnia i chodniki byty suche. Nie
wystepowaty réwniez inne zjawiska atmosferyczne jak mgta i porywisty wiatr.

Pomiaru ruchu dokonano z uwzglednieniem struktury kierunkowej irodzajowej na skrzyzowaniu.
Rozrézniono nastepujgce grupy uczestnikdw ruchu:

A - autobusy

Ap - autobusy przegubowe

O - samochody osobowe

D - samochody dostawcze

C - samochody ciezarowe

Cp - samochody ciezarowe z przyczepami (w tym ciggniki siodtowe)

M - motory

R - rowery

Ck - traktory

W obliczeniach wspétczynniki przeliczeniowe pojazdéw rzeczywistych na pojazdy umowne przyjeto jak ponize;j:

Tabela 1. Wspoétczynniki przeliczeniowe poj. rzeczywistych na poj. umowne

Rodzaj pojazdu Wspdtczynnik przeliczeniowy
Samochdéd osobowy, dostawczy, 1,0
mikrobus
Rower, motocykl 0,5
Samochdd ciezarowy bez 1,7
przyczepy lub naczepy
Autobus 1,7
Autobus przegubowy, samochdd 2,5
ciezarowy z przyczepa lub naczepg,

ciggniki rolnicze

W trakcie pomiarédw natezenia ruchu okreslano réwniez strukture kierunkowa i rodzajowa pojazddéw.
W zestawieniu tabelarycznym (tabela 2 i 3) kazdy pojazd wjezdzajgcy na skrzyzowanie (na kazdym wilocie
z osobna) zostat przyporzadkowany do przyjetych kategorii pojazdéw (A, Ap, O, D, C, Cp, M, R, Ck). Relacje
ruchowe na poszczegdlnych wlotach oznaczono symbolami:

SP (relacja skretu w prawo),

P (jazda na wprost),

SL (relacja skretu w lewo).
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Dla godziny szczytu wyznaczono wspotczynniki wahan ruchu kis dla poszczegdlnych relacji, a takze na
wlotach i na skrzyzowaniu, oraz obliczono udziat pojazddw ciezkich.

4.13.2. Prognoza natezenia ruchu

Zatozeniem projektowym jest oddanie do uzytku przebudowywanego skrzyzowania w2022 r.
Sporzadzono prognoze ruchu na 20 rok po oddaniu skrzyzowania do uzytku. Zdecydowano
0 zastosowaniu uproszczonej metody prognozowania natezenia ruchu (metody wskaznikowej) w oparciu
o wskaznik PKB. Zostata ona opracowana do prac planistyczno-projektowych zlecanych przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Zawiera ona jednolite zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu,
niezbednych do obliczania przysztego ruchu z macierzy podrézy. Podstawowe zatozenia metody podano na
stronie internetowej GDDKIA — zatozenia do prognoz ruchu.

Wartos¢ wspoétczynnika elastycznosci We uzalezniajgcego wskazniki wzrostu ruchu od wskaznika
wzrostu PKB w poszczegdlnych okresach przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 4. Wspdtczynniki elastycznosci wzrostu ruchu.

Kategoria pojazdow We (wskaznik elastycznosci) w latach
p. 2016-2040

Samochody osobowe 0.80

Samochody dostawcze 0.33
Samochody ciezarowe bez 0.35

przyczep i naczep

Samochody ciezarowe 1.0

z przyczepami i naczepami

W celu obliczenia wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu na podstawie wskaznika
rocznego procentowego wzrostu PKB, dla danej kategorii pojazdow, przemnozono odpowiedni Wspétczynnik
elastycznos$ci We przez wtasciwy wskaznik wzrostu PKB, dla podregionu kieleckiego.

Wspdtczynniki wzrostu ruchu w oparciu o PKB wyniosty odpowiednio:

1.611- dla samochoddéw osobowych, motoréw, rowerdw i ciggnikéw rolniczych,
1.219 - dla samochoddéw dostawczych,

1.233- dla samochoddw ciezarowych bez przyczep,

1.827- dla samochoddw ciezarowych z przyczepami,

1.0 — dla autobusow,

Prognoze ruchu dla dobowej godziny szczytu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 5. Natezenie ruchu dla godziny szczytu w 2042r — bez uwzglednienia dodatkowego obcigzenia ruchem
w zwigzku z otwarciem mostu w Borusowe;.
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WLOTY WLOT I WLOT Il WLOT Il WLOT IV
RELACIE | SL P SP SL P SP SL P SP SL P SP
A ] ] 1] ] ] ] ] ] 1 ] ]
Ap 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
O 1 18 14 24 84 7 25 33 84 | 143 | 63 10
D 1 0 1 4 4 1 5 9 5 B 15 0
C ] ] 1] 3 1 ] ] ] ] 1 3 ]
Cp 0 1 1 0 11 0 1 1 1 2 21 0
M 1 2 1 ] ] 1 ] 2 3 ] 1
R ] b ] ] 2 3 2 7 B 4 2
Ck 1 3 3 ] 1 2 8 2 1 1 3
Suma [P/h]| 4 30 20 32 | 104 | 11 38 53 | 100 | 161 | 107 | 15
Suma [E/h]| 5 33 27 3411221 11 41 ( J4 1 101 | 162 | 140 | 18
udziat p.c| 0,00 0,10| 0,12 0,17 | 0,25 | 0,00 | 0,08 | 0,04 | 0,04 | 0,05 | 0,41 | 0,00
k15 000104510021 0,19]1,781067]005]1,8|0,17|0,88]1,62] 1,26

WLOTY
Suma [P/h] 54 147 191 283
Suma [E,fh]:l B5 167 216 320
udziat p.c 0,05 0,11 0,02 0,10
k15 0,56 0,73 0,80 0,56
SKRZYZOWANIE
Suma [P/h] 675
Suma [E/h] 768
udziat p.c 0,07

W zwigzku z oddaniem do uzytku mostu na rzece Wista zastepujgcego dotychczasowa przeprawe
promowa w miejscowosci Borusowa, na podstawie opracowania p.n.: PROGNOZA | ANALIZY RUCHU na drodze
wojewddzkiej DW 973 na odcinku od mostu na rz. Wisle w Borusowej uwzgledniono prognozowany wzrostu
ruchu w roku 2042 r. ktéry na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej wynosi 1000 [P/d].

Wobec powyiszego do dalszej analizy przyjeto dwa warianty A i B uwzgledniajgce roztozenie
dodatkowego prognozowanego natezenia ruchu w roku 2042r., proporcjonalnie na kazdy wlot oraz tylko w
relacjach na wprost drogi wojewddzkiej nr 973. Rozktad natezenia ruchu na poszczegdlnych wilotach
przedstawiono ponizej w tabeli 2 i 3 oraz na kartogram rozktadu natezenia ruchu rys. 7i 8.
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Tabela 2. Zestawienie danych ruchowych dla godziny szczytu od 14.45 do 15.45 — prognoza na 2042
Uwzgledniono wzrost natezenia ruchu w zwigzku z budowa mostu na Wisle w Borusowej.
Wariant A: dodatkowy ruch roztozony proporcjonalnie.

WLOTY WLOT | WLOT II WLOT Il WLOT IV
RELACIE | SL P sP | sL P sP | sL P sP | sL P Sp
A 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Ap 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 1 18 | 14 | 24 | 99 7 25 | 33 | 99 | 168 | 75 | 12
D 1 0 1 4 1 5 9 6 7 18 0
C 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0
Cp 0 1 1 0 14 0 1 1 1 2 25 0
1 2 1 0 1 0 1 0 2 3 0 1
R 0 6 0 0 2 2 3 2 8 7 4 2
Ck 2 3 3 0 1 2 8 2 1 1 3
Suma [P/h]| 5 30 | 20 | 32 | 123 | 11 | 38 | 53 | 118 | 190 | 126 | 18
Suma [E/h]| 8 33 | 27 | 34 |14 | 11 | a1 | 74 | 119 | 191 | 165 | 22
udziat p.c | 0,00 | 0,20 | 0,22 | 0,27 | 0,25 | 0,00 | 0,08 | 0,04 | 0,04 | 0,05 | 0,41 | 0,00
k15 0,01]045]|002]|019]|211]|067]005]| 1,8 |020]| 1,00 1,91 1,49
WLOTY
Suma [P/h] 56 166 209 334
Suma [E/h] 68 190 234 378
udziat p.c 0,05 0,11 0,02 0,10
k15 0,59 0,82 0,87 0,67
SKRZYZOWANIE
Suma [P/h] 765
[suma [E/h] 869
udziat p.c 0,07
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Tabela 3. Zestawienie danych ruchowych dla godziny szczytu od 14.45 do 15.45 — prognoza na 2042 r.
Uwzgledniono wzrost natezenia ruchu w zwigzku z budowg mostu na Wisle w Borusowe;.
Wariant B: dodatkowy ruch roztozony w ciggu DW973 (na wprost)

WLOTY WLOT I WLOTII WLOT Il WLOT IV

RELACIE SL P SP SL P SP SL P SP SL P SP
A 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Ap 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(8] 1 18 14 24 119 7 25 33 84 143 90 10
D 1 0 1 4 b 1 5 9 5 b 22 0
C 0 0 0 3 1 0 0 0 0 1 4 0
Cp 0 1 1 0 16 0 1 1 1 2 30 0
1 2 1 0 1 0 1 0 2 3 0 1
R o 6 0 0 2 3 2 7 6 2
Ck 1 3 3 0 1 2 8 2 1 3
Suma [P/h] 4 30 20 32 148 11 38 53 100 161 153 15
Suma [E/h] 5 33 27 34 173 11 41 74 101 162 199 18
udziat p.c | 0,00 0,10 0,12 0,17 0,25 0,00 0,08 0,04 | 0,04 | 0,05 0,41 0,00
k15 0,18 0,50 0,51 1,09 1,05 0,19 0,61 0,72 0,83 0,46 1,10 0,54
WLOTY
Suma [P/h] 54 190 191 329
Suma [E/h] 65 219 216 380
udzial p.c 0,05 0,11 0,02 0,11
k15 0,56 0,95 0,80 0,67
SKRZYZOWANIE
Suma [P/h] 765
Suma [E/h] 879
udzial p.c 0,08
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Rys. 7. Kartogram rozktadu natezenia ruchu w godzinie szczytu 14:45 do 15:45, w [P/h]. Uwzgledniono wzrost
natezenia ruchu w zwigzku z budowg mostu na Wisle w Borusowej. Wariant A: dodatkowy ruch roztozony

proporcjonalnie
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Rys. 8. Kartogram rozktadu natezenia ruchu w godzinie szczytu 14:45 do 15:45, w [P/h]. Uwzgledniono wzrost
natezenia ruchu w zwigzku z budowg mostu na Wisle w Borusowej. Wariant B: dodatkowy ruch roztozony w
ciggu DW973 (na wprost)

grudzien 2020



Rozbudowa / przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 973

” FP PROJEKT z drogami powiatowymi nr 1305K i 1313K

SPOLKA z 0.0.

w miejscowosci Zelichéw — wielowariantowa koncepcja

Analiza powyzszej tabeli pod wzgledem struktury rodzajowej wskazuje na 11 % udziat pojazdéw
ciezkich na drodze z pierwszenstwem przejazdu (DW973). Na wlocie nr Il wystepuje Sladowy udziat pojazdéw
ciezkich. Na wlocie nr | 5% udziat pojazdéw ciezkich w natezenie ruchu wynika gtéwnie z kilkukrotnie
mniejszego ruchu ogoétem (wobec czego pojedyncze pojazdy ciezarowe stanowig znaczy udziat procentowy).
Réwniez udziat autobuséw jest znikomy. Przez analizowane skrzyzowanie prowadzi jedna, regularna linia
autobusowa. Czestotliwo$¢ kursowania jest jednak niewielka — maksymalnie 1 P/h. Udziat samochodéw
dostawczych tez jest niewielki. Grupg zdecydowanie dominujgcg sg jednak samochody osobowe.

Zaobserwowane wahania ruchu i zmiany struktury kierunkowej potwierdzajg przypuszczenia, ze
skrzyzowanie jest istotnie obcigzone ruchem generowanym przez codzienne dojazdy ludnosci na kierunku do
Dabrowy Tarnowskiej (gtdwnego osrodka miejskiego) i Greboszowa (osrodka gminnego). W godzinie szczytu w
ciggu drogi wojewddzkiej wystepuje znacznie wiekszy ruch pojazdéw w kierunku Zabna, niz w kierunku m.
Borusowa. Wystepuje takze duzy udziat manewrdéw skretu w lewo z drogi wojewddzkiej nr 973 w kierunku
Dabrowy Tarnowskiej z wlotu nr Il (48,9%) oraz z wlotu nr lll (od Dabrowy Tarnowskiej) w prawo w kierunku
Borusowej (52,4%).

5. Koncepcje przebudowy skrzyzowania

Inwentaryzacja aktualnego uktadu drogowego wskazuje, ze przebudowa skrzyzowania jest zasadna.
Nalezy dazy¢ do poprawy warunkow ruchu drogowego, przy jednoczesnym zapewnieniu mozliwie najlepszych
parametrow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wstepne zatozenia do koncepcji przebudowy skrzyzowania uwarunkowane zostaty poprzez
ograniczenia w mozliwosci zajetosci terenu przylegtego do pasa drogowego drogi wojewddzkiej nr 973. Wobec
powyzszego, majgc na uwadze aspekty spoteczne w dniu 06.08.2020 r. przeprowadzono wizje w terenie z
przedstawicielami Urzedu Gminy w Greboszowie i przedstawicielami Rejonu Drég Wojewddzkich w Tarnowie
Zarzadu Drég Wojewddzkich w Krakowie.

Na spotkaniu ustalono ze zaproponowane rozwigzania projektowe powinny w jak najmniejszym
stopniu ingerowa¢ w dziatke nr ew. 511/1 i 511/2 na ktérej zlokalizowany jest budynek mieszkalny o nr
porzagdkowym 70 oraz w dziatke nr 580 na ktérej zlokalizowany jest budynek mieszkalny o nr porzgdkowym 32.

Lokalizacje budynkéw przedstawiono na rys. nr 9.

f}w AN
. \ kS k2 i

- Rys. 9 Plaﬁ sytuacyjny z lokalizacjg ograniczen tereny)ch. )
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Ponadto w narozniku dziatki nr ew. 578 przy skrzyzowaniu drogi wojewdédzkiej nr 973 z droga
powiatowa nr 1313K znajduje sie jest zabytkowy (niezamieszkany) budynek. Budynek ten wpisany jest do
Gminnej i Wojewddzkiej Ewidencji Zabytkéw. Nie jest natomiast objety wpisem do rejestru zabytkéw na
podstawie decyzji wydanej przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw. Do rozwigzan koncepcyjnych na
wstepnym etapie prac przyjeto mozliwos¢ wyburzenia lub przeniesienia tego budynku. Poniisze zdjecie
przedstawia przedmiotowy budynek.

3 -~

o

Fot. 31 Budynek wpisany do Gminnej i Wojewddzkiej Ewidencji Zabytkow

Wobec powyzszych ustalen, na | radzie technicznej zaprezentowano nastepujgce warianty:

1. Wariant 0: zachowanie stanu istniejagcego. Dokonanie analizy wariantu O ma na celu poréwnanie go z
proponowanymi wariantami przebudowy skrzyzowania.

2. Wariant 1: zaktada zmiane typu skrzyzowania. Proponowanym typem jest skrzyzowanie skanalizowane
w postaci matego ronda o $rednicy zewnetrznej 32 m wraz z by-passem. Ze wzgledu na znaczny udziat
pojazddéw na relacji skretu w prawo z wlotu nr lll (z DP 1313K na DW 973 w kierunku Borusowej),
zaproponowano wykonanie dodatkowego pasa ruchu z prawej str. wylotu — kierunek Borusowa.
Zabytkowy budynek ze wzgledu na kolizje z inwestycjg musiatby zostac usuniety.

3. Wariant 2: zaktada zmiane typu skrzyzowania. Proponowanym typem jest skrzyzowanie skanalizowane
w postaci matego ronda o $rednicy zewnetrznej 30 m.

4. Wariant 3: zaktada zmiane typu skrzyzowania. Proponowanym typem jest skrzyzowanie skanalizowane
w postaci matego ronda o nietypowym ksztatcie w postaci owalu. Zabytkowy budynek ze wzgledu na
kolizje z inwestycjg musiatby zosta¢ usuniety.

5. Wariant 4: zaktada zmiane typu skrzyzowania. Proponowanym typem jest skrzyzowanie skanalizowane
w postaci matego ronda o $rednicy zewnetrznej 40 m.

6. Wariant 5: zaktada zmiane typu skrzyzowania, skrzyzowanie skanalizowane. Ze wzgledu na znaczny
udziat pojazdéw na relacji skretu w lewo z wlotu nr IV (z DW 973 na DK 1313K — kierunek Dgbrowa
Tarnowska), zaproponowano wykonanie dodatkowego pasa ruchu z lewej str. wlotu.

We wszystkich wariantach przewidziano wykonanie skomunikowania DP 1305K z DG 180100K poprzez
wtgczenie drogi gminnej do drogi powiatowe] pod katem 90st. po nowej trasie. Starodroze drogi gminnej
stanowi¢ bedzie droge wewnetrzng na potrzeby mieszkaricéw przylegtych poses;ji.
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Ponadto w kazdym wariacie zaprojektowano zatoki autobusowe w ciggu drogi wojewddzkiej nr 973
na kierunku Borusowa oraz na kierunku Zabno wraz z ciggami pieszymi i peronami oraz miejscami na wiaty
przystankowe.

Po analizie przedstawionych proponowanych rozwigzan przebudowy skrzyzowania wstepna
pozytywnga opinie jako warianty preferowane uzyskaty wariant 1 (mate rondo Dz = 32 m wraz z by-passem) oraz
wariant 4 (mate rondo Dz = 40 m).

Dalsze prace uzaleznione byty w szczegdlnosci w kontekscie mozliwosci wyburzenia zabytkowego
budynku oraz mozliwosci zminimalizowania ingerencji rozwigzan projektowych w tereny prywatne), analize
akustyczng w zakresie oddziatywania i ochrony budynkéw mieszkalnych, w tym analize prawng i kosztowg),
warunki przejezdnosci. W tym celu sporzgdzono analize akustyczng dla wybranych wariantéw (W1, W3, W4,
WS5) oraz zwrdcono sie do Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw o zajecie stanowiska w
sprawie mozliwosci wyburzenia zabytkowego budynku nr 44 na dziatce nr 578.

Pozyskano informacje na temat skali i zakresu wydanych decyzji lokalizacyjnych w aspekcie obstugi
komunikacyjnej przylegtych terenéw oraz informacje na temat wydanych warunkéw zabudowy, pozwolen na
budowe i zgtoszen robdt w zakresie planowanej inwestycji.

Na Il radzie technicznej zaprezentowano nastepujace warianty — skorygowane i uzupetnione po uzyskaniu
niezbednych opinii i uzgodnien):

1. Wariant 0: Dokonanie analizy wariantu 0 ma na celu poréwnanie go z proponowanymi wariantami
przebudowy skrzyzowania.

2. Wariant 1: skrzyzowanie skanalizowane w postaci matego ronda o srednicy zewnetrznej 32 m wraz z

by-passem.

Wariant 2: skrzyzowanie skanalizowane w postaci matego ronda o srednicy zewnetrznej 30 m.

4. Wariant 3: skrzyzowanie skanalizowane w postaci matego ronda o nietypowym ksztatcie w postaci ,,8”
Wariant ten minimalizuje ingerencje w tereny prywatne przy budynku nr 70 i budynku nr 32.
Zabytkowy budynek ze wzgledu na kolizje z inwestycjg musiatby zosta¢ usuniety.

Wariant ten zastgpit proponowane na | radzie technicznej mate rondo o nietypowym ksztatcie w
postaci owalu.

5. Wariant 4: skrzyzowanie skanalizowane w postaci matego ronda o srednicy zewnetrznej 40 m.

Wariant 5: skrzyzowanie skanalizowane.

7. Wariant 6: zaktada zmiane typu skrzyzowania. Proponowanym typem jest skrzyzowanie skanalizowane
w postaci matego ronda o srednicy zewnetrznej 28 m.

w

o

Przedstawiono analize projektowa pod wzgledem rozprzestrzeniania sie hatasu, z ktérej wynika, iz
konieczne jest zastosowanie zabezpieczen akustycznych (cicha nawierzchnia) a dla ronda o $rednicy réownej
40m konieczne jest zastosowanie dodatkowo odcinkéw ekrandéw akustycznych.

W zwigzku z pismem Konserwatora Zabytkow opiniujgcego negatywnie mozliwos¢é wyburzenia
budynku nr 44 na dziatce nr 578, zasadnym jest opracowanie wariantu rozbudowy skrzyzowania bez ingerencji
w przedmiotowy budynek.

Ustalono réwniez ze proponowane skrzyzowanie skanalizowane w postaci matego ronda o $rednicy
zewnetrznej 28 m (wariant minimalny) jest rozwigzaniem nieadekwatnym dla drogi o klasie technicznej G.

Wobec powyiszego po przeprowadzonej dyskusji wspdlnie ustalono, iz wariantem optymalnym
rozbudowy przedmiotowego skrzyzowania jest wykonanie skrzyzowania skanalizowanego typu rondo
o $rednicy zewnetrznej Dz w przedziale od 30 m do 40 m.

W zwigzku z tym do dalszej analizy pod katem BRD jak i minimalizacji koniecznosci zajecia terenéw
prywatnych przyjeto nastepujgce warianty:

Wariant 2: skrzyzowanie skanalizowane w postaci matego ronda o srednicy zewnetrznej 30 m.
Wariant 4: skrzyzowanie skanalizowane w postaci matego ronda o srednicy zewnetrznej 40 m.
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oraz dodatkowy wariant:
Wariant 7: skrzyzowanie skanalizowane w postaci matego ronda o srednicy zewnetrznej 34 m.

6 Opis projektowanych wariantow
6.1 Informacje ogélne

Obiekt budowlany jako catos¢ oraz jego poszczegdlne czesci, wraz ze zwigzanymi z nim urzgdzeniami
budowlanymi, biorgc pod uwage przewidywany okres uzytkowania, zaprojektowano w kazdym przypadku w
sposob okreslony w przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej,
zapewniajgc w szczegdlnosci spetnienie wymagan zawartych w art. 5 ust. 1 pkt. 9 ustawy z dn. 07.07.1994 r.
Prawo Budowlane tj. poszanowanie, wystepujacych w obszarze oddziatywania obiektu, uzasadnionych
interesow oséb trzecich, w tym zapewnienie dostepu do drogi publicznej.

W zakresie inwestycji znajdujg sie sieci uzbrojenia inzynieryjnego kolidujagce z zamierzeniem
budowlanym.

Na etapie opracowania petnej dokumentacji projektowej (projekt budowlany, wykonawczy,
opracowania towarzyszace), konieczne jest opracowanie projektow branzowych na zabezpieczenie lub
przetozenie w/w sieci kolidujagcych z inwestycjg w oparciu o warunki techniczne okreslone przez
administratorow urzadzen. Warunki techniczne na przebudowe poszczegdlnych sie dotaczono na koncu
opracowania.

Na poszczegdlnych planach sytuacyjnych naniesiono orientacyjnie latarnie oswietleniowe dla
okreslenia szacunkowych wartosci robot. Przy rozmieszczaniu latarni (ich lokalizacji) uwzgledniano istniejgce
wjazdy do posesji projektowane zatoki autobusowe przejscia dla pieszych. Oswietlenie nalezy zaprojektowac
zgodnie z normami: PN-EN 13201-1, PN-EN 13201-2 i PN-EN 13201-3. W oparciu o w/w normy nalezy wykonaé
obliczenia oswietleniowe, uzasadniajace przyjete rozwigzania projektowe.

Dla odprowadzenia wodd deszczowych z inwestycji na podstawie opracowanych plandéw
warstwicowych projektowanych nawierzchni przedstawiono w sposéb schematyczny sposéb odwodnienia dla
okreslenia szacunkowych wartosci robdot. W zaleznosci od wariantu zastosowano system kanalizacji
grawitacyjnej z uwzglednieniem mozliwosci odprowadzenia wéd opadowych do istniejgcych odbiornikéw.

Na etapie opracowania petnej dokumentacji projektowej nalezy, dobra¢ odpowiednie Srednice
przepustow, kanalizacji deszczowej w zaleznosci od wielkosci zlewni oraz uzyska¢ pozwolenie wodnoprawne na
wykonanie urzadzen wodnych i ustuge wodng polegajacg na odprowadzenie wéd opadowo roztopowych.

6.2 Wariant WO

Dokonanie analizy wariantu O potwierdzito konieczno$¢ przebudowy skrzyzowania. Niespetnione
warunki widocznosci zarowno dla pojazdéw poruszajgcych sie po drodze wojewddzkiej nr 973 jak i dla
pojazdéw na wlotach podporzgdkowanych (DP 1305K i 1313K) witaczajgcych sie do ruchu. Nieczytelnos¢
oznakowania poziomego na wlocie nr | (DP 1305K z DG 180100K) dla kierujacych pojazdami, brak ciggéw
pieszych oraz wyznaczonych i oznakowanych przejsé¢ dla pieszych stwarzajg grozne sytuacje na drodze. To
wszystko wskazuje na konieczno$é zastosowania srodkdéw uspokojenia ruchu i zastosowania rozwigzania
docelowego poprawiajgcego bezpieczenstwo w dtugoletnim okresie eksploatacji, przy zachowaniu wtasciwej
sprawnosci (przepustowosci) skrzyzowania.

6.2.1  Analiza przepustowosci i warunkéw ruchu

Dla istniejgcej geometrii skrzyzowania oraz istniejgcego i prognozowanego ruchu zgodnie z pkt. 4.9,
obliczono przepustowos¢ i warunki ruchu na skrzyzowaniu. Obliczert dokonano w programie ,,Skrzyzowania v.
1.3” opracowanym na podstawie MOP-SBS-04. Wyniki obliczen przedstawiono ponize;j.

Tabela 6. Wyniki obliczen w programie ,Skrzyzowania v. 1.3” — natezenie ruchu w 2042r. wraz z
prognozowanym wzrostem ruchu zwigzanym z mostem w m. Borusowej. Dodatkowy ruch roztozono
proporcjonalnie na wszystkie wloty.
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OBLICZANIE PRIEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRIVIOWANIU BEZ SYGNALIZACII SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOTWANIA FORMULARZ 5
TTITLATE )
Zamawiajacy: Wojewodzlich w Misjscowaost: Zelichow Slerzviowanie: SBS
TE—ileeeh
Wylconawea: FP PROJEKT sp. = 0. Data: 12 202 Nr pracy:
Projelct nadrzedny: Godzina: Analize wykonal: fmasz Kawalereq
Ohliczenie przepustowosci i PSR pasow ruchu
Relacja Al (AW | AP [ BL ([BW|[BP | CL ([CW | CP | DL ({DW | DP
Matereniz relacii @, [P/h] 405 | 188 7 53 147 19 9 50 32 51 69 141
Matefenie ruche na pasie 0, [p'h] 334 0 0 166 0 0 55 0 209 0 0
1 569 (377 | 54 | 193 | 741 | 656 9.1 545 364 ] 182 | 254 | 565
Udziat relacy w ruchs na pasis m, [%2] 2
3
Przspustowosd relacji C, [B/h] 1101 | 1072 | 1726 | 951 | 1248 | 1709 | 168 | 204 | 783 | 181 | 226 | %02
Przepustowost pasa ruche C, [P/h] M1 1187 272 363
Stopien wykorzystania przepustowoscl pasa ruchu g, [-] 0,30 0,139 0202 0,576
Fererwa preepustowodel pasa reche AC, =C -0, [B/h] fr 1031 217 154
Strata czasu d, [3F] 3 1.F 16 4 231
Niarodamna divzose kolajll K [F] 2 1 1 4
Przeciatna diugose stanowiska pojazds w kolejee I [m] 716 762 6,86 6,53
Divzosd (zasieg) kolejki L; [m] 14 8 T 26
'SR (tab.5.1) 1 I I 1)
Ohbliczenie przepustowosci i PSR wlotdw oraz skrzvZowania
Wlot A B C D
Relacje na paste rucho j . s £ ! e £ . = £ ! e £
Lwp LWP Lwp LWP
Matezenie rochy na pasi= @, [P/h] 334 0 0 166 0 0 55 0 0 209 0 0
Natezenie rocho na wloeiz G, [P/h] 334 166 55 209
Udzial natezenia na pasie w ruchs na wlocie m, [55] 559 758 60 4 80,1
Przepustowost pasa ruche C, [Prh] 1111 1187 272 363
Przepustowost wlotu C; [Ph] (wzbr (4.16)) 1111 1197 450 453
Stopisn wykorzvstania przepustowodcl wlotu wl py [-] (wzor (4.6 0,301 0,139 0122 0,461
F.ezerwa przepustowescd wlote AC,, = C -0, [B/h] 7T 1031 385 244
Strata czasu d,; [3F] 3,0 17 164 231
SR (tab. 5.1) 1 I o I
Strata czasu d ;. [2F] 92

Jak wskazuje przeprowadzona analiza, warunki ruchu na wlotach drég z pierwszenstwem przejazdu sg
bardzo dobre. Na wlotach podporzgdkowanych warunki ruchu odpowiadaé bedg poziomowi swobody ruchu I,
tak wiec nie wystepuje przekroczenie przepustowosci. Skrzyzowanie obcigzone prognozowanym ruchem nie

bedzie generowad zatoréw drogowych.

Tabela 7. Wyniki obliczen w programie ,Skrzyzowania v. 1.3”
prognozowanym wzrostem ruchu zwigzanym z mostem w m. Borusowej.

proporcjonalnie na droge wojewddzka nr 973.

natezenie ruchu w 2042r. wraz z

Dodatkowy ruch roztozono
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OBLICIANIE PRIEFUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRIVIOWANIU BEZ SYGNALIZACTI SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ 5
g B )
Zamawiajacy: Wojewadzleich w Misjscowoic: Zzlichow Slerzvzowania: SES
Fe—ti——r
Wrlconawea: FP PROJEKT sp. = 0. Data: 12,202 Nr pracy:
Projelct nadrzedny: Godzina: Analize wykonal: fmasz Kawalercq

Obliczenie przepustowosci i PSE pasow ruchu

Relacja Al (AW | AP [ BL ([BW|[BP | CL ([CW | CP | DL (DW | DP
MNatezenie relaci O, [P/h] 343 | 202 23 53 177 19 T 50 32 51 69 120
MNatezenie ruchy na pasiz 0, [p/h] 329 0 0 191 0 0 54 0 0 191 0 0
1 489 | 465 | 46 | 168 | 775 | 58 74 | 556 | 370| 199 | 277 | 524
Udziat ralacyi w ruche na pasiz m . [%] 2
3
Przepustowosé relacji C, [P/h] 1084 | 1096 | 1717 | 911 | 1257 [ 1717 | 183 | 222 | 739 | 195 | 236 | 388
Przepustowost pasa ruche C, [P/h] 1108 1199 254 359
Stopien wykorzyvstania preepustowoscl pasa rechu g, [-] 0297 0,159 0,124 0,532
Fererwa preepustowoscl pasa reche AC, =C -0, [B/h] 779 1008 240 163
Strata czasu d, [aF] 3 18 146 212
Niarodaina dluzose kolegla K [P] 2 1 1 3
Przeciatna diugose stanowiska pojazds w kolejee I [m] 733 765 6,83 6,53
Diuzosd (zasieg) kolejki L; [m] 15 8 T 20
PSR (tab.3.1) 1 I 1 1)
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzvZowania
Wlot A B C D
Falacje na pasia ruche j ! 2 3 ! 2 > ! 2 3 ! 2 >
LWP LWP LWP LWP
MNatezenie ruchs na pasi= 0, [F/h] 329 0 0 191 0 0 54 0 0 191 0 0
Natezenie rocho na wloeiz G, [P/h] 329 191 54 181
Udzial natezenia na pasie w ruche na wlocie m, 28] 579 76,7 60,7 79,6
Przepustowosc pasa ruche C, [P/h] 1108 1199 254 359
Przepustowosé wlote C,y [P/h] (wzdr (4.16)) 1108 1199 484 451
Stopisn wykorzystania przspustowosc wlote wl g, [-] (w=or (4.6( 0,297 0,159 0112 0,423
Farerwa prrepustowedcd wlote AC , = C -0, [BHh] 779 1008 430 280
Strata czasu d,, [3F] 3,0 18 146 21,2
PSR (tab. 5.1) 1 I I I
Strata czasu d; [2F] 8.1

Jak wskazuje przeprowadzona analiza, warunki ruchu na wlotach drég z pierwszenstwem przejazdu sg
bardzo dobre. Na wlotach podporzgdkowanych warunki ruchu odpowiadaé bedg poziomowi swobody ruchu | i
I, tak wiec nie wystepuje przekroczenie przepustowosci. Skrzyzowanie obcigzone prognozowanym ruchem nie
bedzie generowad zatoréw drogowych.

Powyzsza analiza wskazuje, iz obecne, a takze prognozowane potoki ruchu na skrzyzowaniu sg na tyle
niewielkie, ze pozostawienie skrzyzowania w stanie istniejgcym (skrzyzowanie nieskanalizowane) nie
spowodowatoby przekroczenia przepustowosci a tym samym tworzenia sie zatoréw drogowych. Z uwagi
jednak na opisane wczesniej zidentyfikowane problemy na skrzyzowaniu w zakresie m.in. widocznosci,
czytelnosci i bezpieczenstwa ruchu — przebudowa skrzyzowania jest niezbedna. Czynnikiem determinujgcym
wybdr wariantu rozwigzania nie bedzie jednak efektywnos¢ skrzyzowania (przyjmowana jako przepustowosc
rozwigzania), bowiem juz analiza stanu istniejgcego wskazuje na brak probleméw zwigzanych z
przepustowoscig. Powyzsze potwierdzajg réwniez wstepne obserwacje skrzyzowania, w czasie
przeprowadzonych pomiaréw ruchu.

6.3 Wariant W1

W wariancie 1 zaproponowano kompleksowa przebudowe wraz ze zmiang typu skrzyzowania — ze
skrzyzowania zwyktego na rondo mate 4-wlotowe jednopasowe (o Srednicy zewnetrznej 32 m) z by-passem.

Z uwagi na znaczy udziat relacji skretu w prawo z wlotu podporzadkowanego z DP 1313K w kierunku
Borusowej (DW 873), w wariancie 1 przewiduje sie budowe pasa ruchu po prawej stronie wlotu DP 1313 K i
wylotu DW 973. Pas ten ma za zadanie poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na przedmiotowym
skrzyzowaniu poprzez ptynne i bezpieczne witgczanie sie pojazdéw skrecajacych z wlotu podporzgdkowanego w
potok jadacych pojazdéw na drodze z pierwszenstwem przejazdu. Wykonanie dodatkowego pasa, spowoduje,
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iz pojazdy skrecajgce w strone Borusowej, nie bedg musiaty ustepowac pierwszenstwa potokowi ruchu w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 973. Ustgpienie pierwszenstwa nie bedzie miato miejsca na tarczy skrzyzowania, ale na
odcinku przyspieszania i zmiany pasa ruchu (tj. przy wigczaniu sie z dodatkowego pasa w ruch na pas
zasadniczy). Powyisze rozwigzanie spowoduje zmniejszenie ilosci i wzajemne rozdzielenie punktéw kolizji na
skrzyzowaniu, a przez mozliwos¢ ptynnego wigczenia sie potoku ruchu z wlotu podporzagdkowanego w potok
ruchu w ciggu drogi wojewddzkiej — przyczyni sie do zwiekszenia sprawnosci catego skrzyzowania.
Zastosowany typ skrzyzowania (rondo) ma nastepujgce zalety:
- ustepowanie pierwszenstwa przejazdu (przez kierowcoéw pojazdéw z wlotéw podporzadkowanych),
- redukcja liczby punktéw kolizji,
- wystepowanie relatywnie niskiej predkosci przejazdu pojazdéw po rondzie.

Bardzo istotny jest fakt, iz dzieki temu typowi skrzyzowania poprawi sie bezpieczenstwo nie tylko
kierujacych pojazdami i ich pasazerdw ale takze bezpieczenstwo pieszych. Rondo eliminuje badz zmniejszy
liczbe takich zdarzen jak zderzenia czotowe lub zderzenia przy skretach w lewo.

6.3.1 Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe
Punkt srodkowy ronda wyznaczono na przecieciu osi geometrycznych podporzagdkowanych wlotéw.
Zakres przebudowy obejmuje:
— droge gminng wewnetrzng na dfugosci 50 m,
— droge gminna klasy D (dojazdowa) nr K 180100 relacji Lubiczko — Zelichéw na dtugoéci 51 m,
— droge powiatowa klasy Z (zbiorcza) nr 1313 K relacji Dabrowa Tarnowska — Zelichéw na dtugosci 71m,
— droge powiatowa klasy L (lokalna) nr 1305 K relacji Szczurowa - Zelichdw, na dtugosci 87 m,
— droge wojewddzka klasy G (gtéwna) nr 973 Busko Zdréj — Wierzchostawice:
odc. ref. 050 na dtugosci 222 m,

odc. ref. 060 na dtugosci 106m.

Zmieniony przebieg osi geometrycznej drogi wojewddzkiej nr 973 oraz zmiana lokalizacji punktu
przeciecia osi drég na przedmiotowym skrzyzowaniu wymuszac bedzie koniecznos$¢ dostosowania kilometrazu
odc. ref. 060 od korica zakresu opracowania w kierunku m. Zabno.

Przyjeto nastepujgce parametry dla ronda:

—  Srednica zewnetrzna ronda (Dz): 32,0m
- Srednica wyspy $rodkowej ronda (Dw): 17,5m
—  Szeroko$¢ jezdni ronda: 5,5m
—  Szerokos¢ jezdni by-passa 5,5m
—  Promien tuku by-passa 18 m

— Pochylenie jezdni ronda: 2,0%
—  Szerokos¢ pierscienia : 1,75 m
— Pochylenie pierscienia : 4,0%
—  WIlot jednopasowy szerokos$¢ wlotu: 3,75m
—  Promien wyokraglajacy na wlocie: 12,0m
—  Wylot jednopasowy szerokos¢ wylotu: 4,50 m
— promien wyokraglajgcy na wylocie: 15,0 m
—  Woyspa trojkatna wydtuzona 12,2 m
—  skos wyspy i zatamania krawedzi jezdni 1:10

— szerokos¢ chodnika 2,00 m (bez obramowania)

Parametry przebudowy istniejgcych drdg:

DW 973 odc. ref. 050 od Borusowej:
—  klasa drogi: G
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predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:

pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej
szeroko$¢ chodnika

szerokos$¢ gruntowego pobocza
réow przydrozny:

pochylenie skarp rowu

dtugosc¢ odcinka przyspieszania
dtugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu

DW 973 odc. ref. 060 kierunek Zabno:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej
szeroko$¢ chodnika

szerokos$¢ gruntowego pobocza

DP 1313K :

klasa drogi:

predkos¢ projektowa

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos¢ jezdni:

szerokos$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szerokos$é chodnika

szeroko$¢é gruntowego pobocza
dtugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu
dtugos¢ odcinka zwalniania

DP 1305K :

klasa drogi:

predkos¢ projektowa
przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni

60 km/h

pot uliczny

KR4

10,50 m

3,50m

2,0%

0,3%

3,00 m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m lewostronny (bez obramowania)
1,25 m (prawostronne)

ziemny trapezowy (umocniony)
1:.0-1:2

100,0 m

35,0m

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0 % (5,0 % jednostronne na koricu zakresu)
0,3-1,4%

3,00m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,25 m (lewostronne)

YA

50 km/h

uliczny

KR3

6,50 m (7,00 m ze Sciekiem)
3,25 m

2,0%

03-21%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,00 m (lewostronne)

20,0 m

25,0m

L

40 km/h
potuliczny
KR3
5,50m
2,75 m
2,0%
0,5-2,0%
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2,00 m prawostronny (bez obramowania)
0,75 m (lewostronne)

— szeroko$¢ chodnika
— szerokos¢ gruntowego pobocza

row przydrozny:

ziemny trapezowy

— pochylenie skarp rowu 1:1,5
DG 180100K :
—  klasa drogi: D
—  predko$é projektowa 30 km/h
- przekréj: potuliczny
— kategoria ruchu: KR2
—  szeroko$¢ jezdni: 5,00 m
— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % jednostronne
— pochylenie podtuzne jezdni 0,8-2,3%
— szerokos¢ gruntowego pobocza 0,75 m
DG wew :
—  klasa drogi: wew.
—  predko$é projektowa 30 km/h
- przekréj: potuliczny
— kategoria ruchu: KR1
—  szerokosc jezdni: 4,00 m
— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % jednostronne
— pochylenie podtuzne jezdni 0,7 %

2,00 lewostronny (bez obramowania)
0,75 m (prawostronne)

— szeroko$é¢ chodnika
— szerokos¢ gruntowego pobocza

Budowa ronda powoduje ingerencje w teren przylegly do pasa drogowego. Konieczne jest zajecie
czesci dziatek (poszerzenie pasa drogowego drogi wojewddzkiej). Niezbedna bedzie réwniez przebudowa
istniejacej infrastruktury technicznej — rozwigzania drogowe kolidujg bowiem z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
terenu.

Projektowane
graficzny

rozwigzania przedstawiono na planie sytuacyjnym, stanowigcym zafgcznik

W zwigzku z kolizja proponowanego wariantu z zabytkowym budynkiem nie przeprowadzono
dalszej analizy. Zgodnie z uzyskanym stanowiskiem Konserwatora Zabytkéw, usuniecie budynku zabytkowego
nie jest mozliwe.

6.4 Wariant W2

W wariancie 2 zaproponowano kompleksowg przebudowe wraz ze zmiang typu skrzyzowania — ze
skrzyzowania zwyktego na rondo mate (o srednicy zewnetrznej 30 m) 4-wlotowe jednopasowe.
Zalety przyjetego typu skrzyzowania wskazano w opisie wariantu W1.

6.4.1 Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe

Punkt srodkowy ronda wyznaczono na przecieciu osi geometrycznych podporzadkowanych wlotéow.
Projektowany kilometraz w zakresie niezbednym do realizacji przedsiewziecia dowigzano do
istniejgcego kilometrazu poszczegdlnych drég.

Zakres przebudowy obejmuje:
— droge gminng wewnetrzng na dtugosci 53 m,
— droge gminng klasy D (dojazdowa) nr K 180100 relacji Lubiczko — Zelichéw na dtugoéci 53 m,

— droge powiatowa klasy Z (zbiorcza) nr 1313 K relacji Dgbrowa Tarnowska — Zelichéw na dfugosci 38 m,

— droge powiatowa klasy L (lokalna) nr 1305 K relacji Szczurowa - Zelichdw, na dfugosci 92 m,
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droge wojewddzka klasy G (gtéwna) nr 973 Busko Zdréj — Wierzchostawice:

odc. ref. 050 na dtugosci 100 m,
odc. ref. 060 na dtugosci 123,5 m.

Zmieniony przebieg osi geometrycznej drogi wojewddzkiej nr 973 oraz zmiana lokalizacji punktu
przeciecia osi drég na przedmiotowym skrzyzowaniu wymuszaé bedzie koniecznos¢ dostosowania kilometrazu

odc. ref. 060 od korca zakresu opracowania w kierunku m. Zabno.

Przyjeto nastepujgce parametry dla ronda:

Srednica zewnetrzna ronda (Dz):
Srednica wyspy érodkowej ronda (Dw):
Szerokos¢ jezdni ronda:

Pochylenie jezdni ronda:

Szerokos¢ pierscienia :

Pochylenie pierscienia :

Wlot jednopasowy szerokos¢ wlotu:
Promien wyokraglajgcy na wlocie:
Wylot jednopasowy szerokos¢ wylotu:
promien wyokraglajacy na wylocie:
Wyspa trojkatna wydtuzona

Promien wyokraglajacy powierzchnie brukowana

skos wyspy i zatamania krawedzi jezdni
szerokos¢ chodnika

Parametry przebudowy istniejgcych drdg:

DW 973 odc. ref. 050 od Borusowej:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowe;j
szeroko$¢ chodnika

szerokos$¢ gruntowego pobocza
row przydrozny:

pochylenie skarp rowu

DW 973 odc. ref. 060 kierunek Zabno:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna
przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos¢ jezdni:

szerokos$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej
szerokos$é chodnika

30,0m
15,5m
55m

2,0%
1,75m

4,0 %
3,75m
12,0m

4,50 m

15,0 m

12,2 m
8,0m, 10,0m
1:10

2,00 m (bez obramowania)

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0%

0,3-04%

3,00 m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m lewostronny (bez obramowania)
1,25 m (prawostronne)

ziemny trapezowy (umocniony)
1:.0-1:2

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0 % (5,0 % jednostronne na koricu zakresu)
0,4 %

3,00 m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
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szerokos¢ gruntowego pobocza

DP 1313K :

klasa drogi:

predkosc¢ projektowa

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos¢ jezdni:

szerokos$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szerokos$é chodnika

szeroko$¢é gruntowego pobocza

DP 1305K :

klasa drogi:

predkos¢ projektowa
przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ chodnika
szerokos$¢ gruntowego pobocza
réow przydrozny:

pochylenie skarp rowu

DG 180100K :

klasa drogi:

predkosc¢ projektowa

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢é gruntowego pobocza

DG wew :

terenu.

klasa drogi:

predkos¢ projektowa

przekroj:

kategoria ruchu:

szeroko$¢ jezdni:

pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ chodnika

szerokos¢ gruntowego pobocza

1,25 m (lewostronne)

z

50 km/h

uliczny

KR3

6,50 m (7,00 m ze Sciekiem)

3,25 m

2,0%

0,6-12%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,00 m (lewostronne)

L

40 km/h

potuliczny

KR3

5,50 m

2,75 m

2,0%

0,4-12%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
0,75 m (lewostronne)
ziemny trapezowy
1:1,5

D

30 km/h

potuliczny

KR2

5,00 m

2,0 % jednostronne
0,7-1,9%

0,75 m

wew.
30 km/h

potuliczny

KR1

4,00 m

2,0 % jednostronne

0,6 %

2,00 lewostronny (bez obramowania)
0,75 m (prawostronne)

Budowa ronda powoduje ingerencje w teren przylegly do pasa drogowego. Konieczne jest zajecie
czesci dziatek (poszerzenie pasa drogowego drogi wojewddzkiej). Niezbedna bedzie réwniez przebudowa
istniejacej infrastruktury technicznej — rozwigzania drogowe kolidujg bowiem z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
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Projektowane rozwigzania przedstawiono na planie sytuacyjnym, stanowigcym zafgcznik
graficzny.

6.4.2  Analiza przepustowosci i warunkdéw ruchu
Wariant 2 przewiduje catkowitg przebudowe skrzyzowania. W zwigzku z tym, zmianie ulegng réwniez
warunki ruchu na skrzyzowaniu.

Dla projektowanej geometrii skrzyzowania oraz prognozowanego ruchu na 2042 r. zgodnie
z pkt. 4.11.1, obliczono przepustowos¢ i warunki ruchu na skrzyzowaniu. Z przeprowadzonej analizy wynika, iz
zaprojektowane rondo o $rednicy zewnetrznej 30 m bedzie miato wystarczajgcg przepustowosc.

Obliczen dokonano w programie ,Skrzyzowania v. 1.3” opracowanym na podstawie MOP-SBS-04.
Wyniki obliczen przedstawiono ponize;j.

Tabela 8. Dane wyjsciowe z punktu 4.11.2 (tabela nr 2). Wyniki obliczen w programie ,,Skrzyzowania v. 1.3” dla
prognozy w godzinie szczytu na 2042r. Wariant A: dodatkowy ruch roztozony proporcjonalnie.

OELICEANIE FEEZEFUSTOWOSCT IOCENA WARTNEOW RUCHU MA SERIZYEOWANIU TYPU RONDO
LESTAWIENIE WY NIEOW FOFMULARZ | W
[ZARAWIATACY Farzad Drog Wojewodzkich w Erskowie
[ geramye prajelt bomompoyy [Date Projokt nadmedny:
Ml imis oo Zalichiw & oytowamia
[k e Anal i wrykona T. Eawalarczyk | Fodon
|Poeriu' naigenia mokm TAE IEEER Fodng Cray 1h
i . Semdeica semmetrznasonda 3 [Liczbhawitomna
|]lo-d:q:mda. El - med o jed mopazewe Dz i I 4
Orcena warnnkow ruchn nawlotach ronda

Tt A E [+l js]
Swmaczan  du[VE] ] 4 E 4
IP;R I I I I
E; gee(aming) kalaki 15 - - R

[
Przepustow osc rzeczywista wlotow ronda
Wt A | E ] c | L
DepioTIONE Sea RNt
E Ce [P4] 1s81
IP‘m_:r'...-.mm: Sezyisa
feiotn G [PrH] 554 | 431 | 38 | 18
[Wak etk dogreas czalneso 787
fvzmatn rads W [4) )
Seopie wkormpatada
Fﬂ-e_n‘.‘..a.mm:i wloww  pu 0,558
)
AR DT s Mook
TecTyeade wioin ] 151 162 =
Gt [PR]

Tabela 9. Dane wyjsciowe z punktu 4.11.2 (tabela nr 3). Wyniki obliczen w programie ,,Skrzyzowania v. 1.3” dla
prognozy w godzinie szczytu na 2042r. Wariant B: dodatkowy ruch roztozony na wprost.
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SERZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW | FORMULARZ | W
ZAMAWIATACY: Zarzad Drog Wojewodskich w Krakowie
1r pracy: projekt kencepoviny IData; | Projelct nadrradny
Misjzcowode: Zelichow Slormyzowanis:
Wykonawea: Analize wykenat: | T. Kawalerczyk I Podpis: |
Fomiar natazenia ruchu: TAE IData: | Godzina: Czas: | 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe i :_‘ B \rn:]u i 30 I T | 4
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wit A B [ D
Strata czasn  dwl [2P] 3 4 5 4
PER I I 1 I
Diuzosd (zasier) kolegl 26 7 . 0
LE [m]

Przepustowosc rzeczywista wlotéw ronda

Wiet A | B C | D
Przepustowosc
rzecrywista ronda  Crr 1752
[Bh]
Przapustowost
rzeczyvwista wlote  Crwl 939 305 3B1 130
[Ph]
Wilkaznik dopuszezalneso ~
wzrostu reche  wrr [94] St
Stopien wykorzyvstania
przepustowosct wlotow 0,627
pel -]
Rezarwa preepustowoscl
rzaczywiste) wlots 350 114 142 49
ACrw] [Bih]

Jak wskazuje przeprowadzona analiza, stopien wykorzystania przepustowosci wynosi ok. 0,56 — 0,63.
Warunki ruchu na wszystkich wlotach sg dobre.

6.4.3  Analiza przejezdnosci

Analize przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wykonano w programie Autocad z naktadky Autopath by CGS
Labs. Jako pojazd miarodajny przyjeto samochdd ciezarowy z naczepg, o dtugosci zestawu 16,50 m.
Sprawdzono przejezdnos$¢ dla najbardziej niekorzystnych relacji skretnych na rondzie. Z przeprowadzonej
analizy wynika ze przejezdnos$¢ na rondzie jest zapewniona. Wyniki przedstawiono w postaci zatgcznikéw
graficznych. Na rysunkach pokazano sciezki ruchu pojazdéw wraz obszarem jaki zajmuje pojazd dla geometrii
poziomej. Umieszczono wizerunek pojazdu w wybranych miejscach oraz wygenerowano raport kata skretu két
przednich.

6.4.4  Oznakowanie i urzagdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zmiana typu skrzyzowania niesie za sobg konieczno$¢ dopasowania oznakowania do projektowane;j
geometrii. Na skrzyzowaniu nalezy umiesci¢ odpowiednie znaki drogowe informujace kierujacych o rondzie i
pierwszenstwie na skrzyzowaniu. Zgodnie z zasadami drogg z pierwszenstwem przejazdu bedzie jezdnia wokét
wyspy Srodkowej ronda. Kazdy z wlotow bedzie wlotem podporzgdkowanym. Ponadto, oznakowania wymagajg
wyznaczone przejscia dla pieszych. Oznakowanie i urzgdzenia bezpieczeistwa ruchu drogowego przestawiono
na zatgczniku graficznym.

6.4.5 Czytelnos$¢ i dostrzegalnosc skrzyzowania

Proponowana budowa ronda znaczgco wptynie na czytelno$¢ skrzyzowania. Zastosowane wyspy
dzielace podkreslaja podporzadkowanie wlotéw. Analogicznie, wystepowanie wyspy srodkowe] oraz
naprowadzenie drég dojazdowych na wyspe srodkowg stworzy optyczng przeszkode dla kierujgcych,
podkreslajgca koniecznos¢ zmniejszenia predkosci i ustgpienia pierwszenstwa. Wyspa srodkowa powinna by¢
stanowi¢ dodatkowag optyczng przeszkode i powinna byé uksztattowana z zachowaniem warunku
,hieprzejrzystosci” ronda dla kierowcéw samochodéw osobowych. Oznacza to, ze kierowcy nie powinni widzie¢
jezdni wylotu na wprost za skrzyzowaniem.
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6.4.6  Bezpieczenstwo ruchu pieszych

Realizacja wariantu 2 zapewnia wtasciwg obstuge ruchu pieszego. Przewidziano wyznaczenie przejscia
dla pieszych na kazdym z wlotédw ronda. Przejscie wyznaczono przez wyspe dzielacg. Wyspa bedzie zatem
petnié funkcje azylu dla pieszych, umozliwiajgc pokonanie jezdni w dwdch etapach.

Oprocz przejsé dla pieszych, zaprojektowano rowniez wykonanie chodnikdw tgczacych w spdjng catosé
istniejace ciagi piesze.

6.4.7  Analiza akustyczna

Jak wynika z analizy akustycznej dla budowy rond, emisja hatasu komunikacyjnego w wyniku
eksploatacji rozpatrywanych drég, okreslona poprzez przebieg izolinii i warto$ci rownowaznego poziomu
dzwieku w punktach obserwacji, przekracza dopuszczalne wartosci dla budynkéw mieszkalnych nr 70 i nr 32.
Nalezy stwierdzi¢, ze realizacja planowanej inwestycji w wariancie W2 przy zatozonych parametrach (rondo
Dz=30m) nie spetnia wymagan ochrony srodowiska w zakresie akustycznym. W zwigzku z ponadnormatywnym
oddziatywaniem akustycznym, zaleca sie wprowadzi¢ rozwigzanie w postaci ,cichej nawierzchni” na rondzie i
wszystkich wlotach. Wskazane rozwigzanie zostato przyjete w nin. projekcie koncepcyjnym. Nie nalezy jednak
wyklucza¢ innych mozliwosci, np. zastosowania ekrandéw akustycznych w rejonie budynkdw najbardziej
narazonych na generowany hatas.

6.5 Wariant W3

W wariancie 3 zaproponowano kompleksowg przebudowe wraz ze zmiang typu skrzyzowania — ze
skrzyzowania zwyktego na rondo mate 4-wlotowe jednopasowe o nietypowym ksztatcie — ,8".
Zalety przyjetego typu skrzyzowania wskazano w opisie wariantu W1.

6.5.1 Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe

Rondo posiada dwa punkty centralne wyznaczajgce miejsce przeciecia sie osi geometrycznych
podporzgdkowanych wlotéow drdg. Ksztatt ronda (jezdni wokodt wyspy srodkowej) odwzorowuje ksztatt cyfry
,8”. Takie rozwigzanie zapewnia — w stosunku do typowych rond matych:

- wtasciwe odgiecie toru jazdy przy wjezdzaniu na skrzyzowanie,

- dobre dostosowanie geometrii do wymogow przejezdnosci,

- jednocze$nie stosunkowo niewielkg zajetos¢ terenu i dostosowanie do okolicznego
zagospodarowania (z uwagi na mozliwie duze powiekszenie parametréw ronda przy wlotach, ale ,,zwezenie” na
odcinku tgczgcym geometryczne punkty centralne).

Zakres przebudowy obejmuje:
— droge gminng wewnetrzng na dtugosci 46 m,
— droge gminng klasy D (dojazdowa) nr K 180100 relacji Lubiczko — Zelichéw na dtugoéci 51 m,
— droge powiatowa klasy Z (zbiorcza) nr 1313 K relacji Dgbrowa Tarnowska — Zelichéw na dfugosci 42 m,
— droge powiatowa klasy L (lokalna) nr 1305 K relacji Szczurowa - Zelichdw, na dtugosci 82 m,
— droge wojewddzka klasy G (gtéwna) nr 973 Busko Zdréj — Wierzchostawice:
odc. ref. 050 na dtugosci 76 m,
odc. ref. 060 na dtugosci 100 m.

Zmieniony przebieg osi geometrycznej drogi wojewddzkiej nr 973 oraz zmiana lokalizacji punktu
przeciecia osi drég na przedmiotowym skrzyzowaniu wymuszac bedzie koniecznos$¢ dostosowania kilometrazu
odc. ref. 060 od korca zakresu opracowania w kierunku m. Zabno.

Przyjeto nastepujgce parametry dla ronda:

- Srednica zewnetrzna ronda (Dz): max. 28,0 m; min. 21,5 m
- Srednica wyspy érodkowej ronda (Dw): max. 13,5 m; min. 8,0 m
—  Dtugosc wyspy srodkowe;j: 42,5m

—  Szeroko$¢ jezdni ronda: 5,25 m
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Pochylenie jezdni ronda:

Szerokos¢ pierscienia :

Pochylenie pierscienia :

Wilot jednopasowy szerokos¢ wlotu:
Promien wyokraglajacy na wlocie:
Wylot jednopasowy szerokos¢ wylotu:
promien wyokraglajacy na wylocie:
Wyspa trojkatna wydtuzona

skos wyspy i zatamania krawedzi jezdni
szeroko$¢ chodnika

Parametry przebudowy istniejgcych drég:

DW 973 odc. ref. 050 od Borusowej:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szerokos$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szerokos¢ zatoki autobusowe;j
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej
szeroko$¢ chodnika

szeroko$é gruntowego pobocza
row przydrozny:

pochylenie skarp rowu

DW 973 odc. ref. 060 kierunek Zabno:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej
szeroko$¢ chodnika

szerokos$¢ gruntowego pobocza

DP 1313K :

klasa drogi:

predkos¢ projektowa
przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos¢ jezdni:

szerokos$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni

2,0%

max. 2,0 m; min. 0,5 m
40%

3,75m

12,0 m

4,50 m

15,0 m

12,2 m

1:10

2,00 m (bez obramowania)

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50 m

2,0%

0,3%

3,00m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m lewostronny (bez obramowania)
1,25 m (prawostronne)

ziemny trapezowy (umocniony)
1:.0-1:2

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0 % (5,0 % jednostronne na koricu zakresu)
0,6 -0,7%

3,00m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,25 m (lewostronne)

YA

50 km/h

uliczny

KR3

6,50 m (7,00 m ze $ciekiem)
3,25 m

2,0%

grudzien 2020



H FP PROJEKT

SPOLKA z 0.0.

Rozbudowa / przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 973

z drogami powiatowymi nr 1305K i 1313K

w miejscowosci Zelichéw — wielowariantowa koncepcja

— pochylenie podtuzne jezdni
— szeroko$¢ chodnika
— szeroko$¢ gruntowego pobocza

DP 1305K :
—  klasa drogi:
—  predkosc¢ projektowa
- przekréj:
— kategoria ruchu:
—  szeroko$¢ jezdni:
—  szeroko$¢ pasa ruchu:
— pochylenie poprzeczne jezdni
— pochylenie podtuzne jezdni
— szeroko$é¢ chodnika
— szerokos¢ gruntowego pobocza
- roéw przydrozny:
— pochylenie skarp rowu

DG 180100K :
—  klasa drogi:
—  predkosc¢ projektowa
- przekroj:
— kategoria ruchu:
— szerokosc jezdni:
— pochylenie poprzeczne jezdni
— pochylenie podtuzne jezdni
— szeroko$¢ gruntowego pobocza

DG wew. :
—  klasa drogi:
—  predkosc¢ projektowa
- przekréj:
— kategoria ruchu:
— szeroko$¢ jezdni:
— pochylenie poprzeczne jezdni
— pochylenie podtuzne jezdni
—  szerokos¢ chodnika
— szerokos¢ gruntowego pobocza

0,5%
2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,00 m (lewostronne)

L

40 km/h

potuliczny

KR3

5,50 m

2,75 m

2,0%

0,5-14%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
0,75 m (lewostronne)
ziemny trapezowy
1:1,5

D

30 km/h

potuliczny

KR2

5,00 m

2,0 % jednostronne
0,8- 2,1%

0,75m

wew.
30 km/h

potuliczny

KR1

4,00 m

2,0 % jednostronne

0,8 %

2,00 lewostronny (bez obramowania)
0,75 m (prawostronne)

Budowa ronda powoduje ingerencje w teren przylegly do pasa drogowego. Konieczne jest zajecie
czesci dziatek (poszerzenie pasa drogowego drogi wojewddzkiej). Niezbedna bedzie réwniez przebudowa
istniejacej infrastruktury technicznej — rozwigzania drogowe kolidujg bowiem z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
terenu.

Projektowane rozwigzania przedstawiono na planie sytuacyjnym, stanowigcym zafgcznik
graficzny.

W zwigzku z kolizja proponowanego wariantu z zabytkowym budynkiem nie przeprowadzono
dalszej analizy. Zgodnie z uzyskanym stanowiskiem Konserwatora Zabytkéw, usuniecie budynku zabytkowego
nie jest mozliwe.

6.6 Wariant W4
W wariancie 4 zaproponowano kompleksowa przebudowe wraz ze zmiang typu skrzyzowania — ze
skrzyzowania zwyktego na rondo mate (o srednicy zewnetrznej 40 m) 4-wlotowe jednopasowe.
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Zalety przyjetego typu skrzyzowania wskazano w opisie wariantu W1. Powiekszenie srednicy ronda (w stosunku
do wczesniejszych wariantdéw) ma pozytywny wptyw na warunki ruchu (komfort korzystania ze skrzyzowania),
przepustowos¢, przejezdnosé dla wiekszych pojazddw, skutkuje jednak wiekszg ingerencjg w teren przylegty.

6.6.1  Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe

Punkt srodkowy ronda wyznaczono na przecieciu osi geometrycznych podporzagdkowanych wlotéw.
Projektowany kilometraz w zakresie niezbednym do realizacji przedsiewziecia dowigzano do

istniejgcego kilometrazu poszczegdlnych drog.

Zakres przebudowy obejmuje:

— droge gminng wewnetrzng na dtugosci 47,5 m,

— droge gminng klasy D (dojazdowa) nr K 180100 relacji Lubiczko — Zelichéw na dtugosci 50,5 m,

— droge powiatowa klasy Z (zbiorcza) nr 1313 K relacji Dabrowa Tarnowska — Zelichdw na dtugosci 42 m,

— droge powiatowa klasy L (lokalna) nr 1305 K relacji Szczurowa - Zelichéw, na dtugosci 85 m,

— droge wojewddzka klasy G (gtéwna) nr 973 Busko Zdréj — Wierzchostawice:

odc. ref. 050 na dtugosci 81,5 m,
odc. ref. 060 na dtugosci 101,5 m.

Zmieniony przebieg osi geometrycznej drogi wojewddzkiej nr 973 oraz zmiana lokalizacji punktu
przeciecia osi drég na przedmiotowym skrzyzowaniu wymuszaé bedzie koniecznos¢ dostosowania kilometrazu
odc. ref. 060 od korca zakresu opracowania w kierunku m. Zabno.

Przyjeto nastepujgce parametry dla ronda:
- Srednica zewnetrzna ronda (Dz):
—  Srednica wyspy érodkowej ronda (Dw):
—  Szerokos¢ jezdni ronda:
— Pochylenie jezdni ronda:
—  Szerokos¢ pierscienia :
— Pochylenie pierscienia :
—  Wilot jednopasowy szerokos¢ wlotu:
—  Promien wyokraglajgcy na wlocie:
—  Wylot jednopasowy szerokos¢ wylotu:
— promien wyokraglajacy na wylocie:
—  Wyspa tréjkatna wydtuzona
— skos wyspy i zatamania krawedzi jezdni
— szeroko$¢ chodnika

Parametry przebudowy istniejgcych drdg:

DW 973 odc. ref. 050 od Borusowej:
—  klasa drogi:
— predkos¢ miarodajna
- przekroj:
—  kategoria ruchu:
—  szerokosc jezdni:
— szerokosc pasa ruchu:
— pochylenie poprzeczne jezdni
— pochylenie podtuzne jezdni
— szeroko$¢ zatoki autobusowej
— pochylenie poprzeczne zatoki autobusowe;j
— szerokos¢ chodnika
— szeroko$¢ gruntowego pobocza

40,0 m
27,5m
4,75 m
2,0%
1,50 m
4,0%
3,75m
12,0m
4,50 m
15,0 m
12,2 m
1:10
2,00 m (bez obramowania)

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0%

0,3-0,5%

3,00 m

2,0 % (do pasa ruchu)
2,00 m lewostronny (bez obramowania)
1,25 m (prawostronne)
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réow przydrozny:
pochylenie skarp rowu

DW 973 odc. ref. 060 kierunek Zabno:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej
szeroko$¢ chodnika

szerokos$¢ gruntowego pobocza

DP 1313K :

klasa drogi:

predkosc¢ projektowa

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos¢ jezdni:

szerokos$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szerokos$é chodnika

szeroko$é gruntowego pobocza

DP 1305K :

klasa drogi:

predkos¢ projektowa
przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ chodnika
szerokos¢ gruntowego pobocza
réow przydrozny:

pochylenie skarp rowu

DG 180100K :

klasa drogi:

predkosc¢ projektowa

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢é gruntowego pobocza

ziemny trapezowy (umocniony)
1:.0-1:2

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0 % (5,0 % jednostronne na koricu zakresu)
0,4-1,2%

3,00m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,25 m (lewostronne)

VA

50 km/h

uliczny

KR3

6,50 m (7,00 m ze Sciekiem)

3,25 m

2,0%

0,6-1,6%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,00 m (lewostronne)

L

40 km/h

potuliczny

KR3

5,50 m

2,75 m

2,0%

0,4-19%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
0,75 m (lewostronne)
ziemny trapezowy
1:1,5

D

30 km/h

potuliczny

KR2

5,00 m

2,0 % jednostronne
0,8-2,1%

0,75 m
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DG wew. :
—  klasa drogi: wew.
— predko$é projektowa 30 km/h
- przekroj: potuliczny
—  kategoria ruchu: KR1
— szeroko$¢ jezdni: 4,00 m
— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % jednostronne
— pochylenie podtuzne jezdni 0,7 %
— szerokos¢ chodnika 2,00 lewostronny (bez obramowania)
— szeroko$¢ gruntowego pobocza 0,75 m (prawostronne)

Budowa ronda powoduje ingerencje w teren przylegly do pasa drogowego. Konieczne jest zajecie
czesci dziatek (poszerzenie pasa drogowego drogi wojewddzkiej). Niezbedna bedzie réwniez przebudowa
istniejgcej infrastruktury technicznej — rozwigzania drogowe kolidujg bowiem z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
terenu.

Projektowane rozwigzania przedstawiono na planie sytuacyjnym, stanowigcym zafgcznik
graficzny.

6.6.2  Analiza przepustowosci i warunkdéw ruchu
Wariant 4 przewiduje catkowitg przebudowe skrzyzowania. W zwigzku z tym, zmianie ulegng réwniez
warunki ruchu na skrzyzowaniu.

Dla projektowanej geometrii skrzyzowania oraz prognozowanego ruchu na 2042 r. zgodnie
z pkt. 4.11.1, obliczono przepustowos¢ i warunki ruchu na skrzyzowaniu. Z przeprowadzonej analizy wynika, iz
zaprojektowane rondo o Srednicy zewnetrznej 40 m bedzie miato wystarczajgcy przepustowosc.

Obliczen dokonano w programie ,Skrzyzowania v. 1.3” opracowanym na podstawie MOP-SBS-04.
Wyniki obliczen przedstawiono ponize;j.
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Tabela 10. Dane wyjsciowe z punktu 4.11.2 (tabela nr 2). Wyniki obliczenn w programie , Skrzyzowania v. 1.3” dla
prognozy w godzinie szczytu na 2042r. Wariant A: dodatkowy ruch roztozony proporcjonalnie.
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Tabela 11. Dane wyjsciowe z punktu 4.11.2 (tabela nr 3). Wyniki obliczen w programie ,,Skrzyzowania v. 1.3”
dla prognozy w godzinie szczytu na 2042r. Wariant B: dodatkowy ruch roztozony na wprost.
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Jak wskazuje przeprowadzona analiza, stopie wykorzystania przepustowosci wynosi ok. 0,54 — 0,61.
Warunki ruchu na wszystkich wlotach sg dobre.

6.6.3  Analiza przejezdnosci

Analize przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wykonano w programie Autocad z naktadky Autopath by CGS
Labs. Jako pojazd miarodajny przyjeto samochdd ciezarowy z naczepa, o dtugosci zestawu 16,50 m.
Sprawdzono przejezdnos$¢ dla najbardziej niekorzystnych relacji skretnych na rondzie. Z przeprowadzonej
analizy wynika ze przejezdnos¢ na rondzie jest zapewniona. Wyniki przedstawiono w postaci zatgcznikdéw
graficznych. Na rysunkach pokazano $ciezki ruchu pojazdéw wraz obszarem jaki zajmuje pojazd dla geometrii
poziomej. Umieszczono wizerunek pojazdu w wybranych miejscach oraz wygenerowano raport kata skretu két
przednich.

6.6.4  Oznakowanie i urzagdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zmiana typu skrzyzowania niesie za sobg konieczno$¢ dopasowania oznakowania do projektowanej
geometrii. Na skrzyzowaniu nalezy umiesci¢ odpowiednie znaki drogowe informujace kierujacych o rondzie i
pierwszenstwie na skrzyzowaniu. Zgodnie z zasadami drogg z pierwszenstwem przejazdu bedzie jezdnia wokdt
wyspy srodkowej ronda. Kazdy z wlotdw bedzie wlotem podporzadkowanym. Ponadto, oznakowania wymagaja
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wyznaczone przejscia dla pieszych. Oznakowanie i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego przestawiono
na zatgczniku graficznym.

6.6.5  Czytelnos$¢ i dostrzegalnosc¢ skrzyzowania

Proponowana budowa ronda znaczgco wptynie na czytelno$¢ skrzyzowania. Zastosowane wyspy
dzielgce podkreslajg podporzadkowanie wlotédw. Analogicznie, wystepowanie wyspy S$rodkowej oraz
naprowadzenie drog dojazdowych na wyspe s$rodkowa stworzy optyczng przeszkode dla kierujgcych,
podkreslajgca koniecznos¢ zmniejszenia predkosci i ustgpienia pierwszenstwa. Wyspa srodkowa powinna by¢
stanowi¢ dodatkowa optyczng przeszkode i powinna by¢ uksztattowana z zachowaniem warunku
,hieprzejrzystosci” ronda dla kierowcéw samochodéw osobowych. Oznacza to, ze kierowcy nie powinni widzie¢
jezdni wylotu na wprost za skrzyzowaniem.

6.6.6  Bezpieczenstwo ruchu pieszych

Realizacja wariantu 4 zapewnia wfasciwg obstuge ruchu pieszego. Przewidziano wyznaczenie przejscia
dla pieszych na kazdym z wlotéw ronda. PrzejScie wyznaczono przez wyspe dzielgcg. Wyspa bedzie zatem
petni¢ funkcje azylu dla pieszych, umozliwiajac pokonanie jezdni w dwdéch etapach.

Oprdcz przejsc dla pieszych, zaprojektowano rowniez wykonanie chodnikéw tgczacych w spdjng catos¢
istniejgce ciagi piesze.

6.6.7  Analiza akustyczna

ZASIEG
ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO

Skrzyzowanie - Zelichéw

Rok 2023

[66,6]60,1] [60,9]54,9] [58,2[52,3]
\ Wariant Il

Znaki i symbole

() Punkty obserwacii

Linia emis]i

Nawierzchnia

rodé. i
ra dzienna / pora nocna

m— [z0linia 61 dB(A) - NORMA DZIENNA
m— (z0linia 56 dB(A) - NORMA NOCNA

1:1000
0.5 10

20

040
m

Rys. 10 Prognozowany zasieg odziatywania akustycznego w | roku po oddaniu skrzyzowania do uzytku — rok
2023

56,349,7 63,9/57,7

Jak wynika z przedstawionej analizy akustycznej, emisja hatasu komunikacyjnego w wyniku
eksploatacji rozpatrywanych drég, okreslona poprzez przebieg izolinii i warto$ci rownowaznego poziomu
dZzwieku w punktach obserwacji, (wartosci oznaczone kolorem czerwonym) oznaczajg przekroczenie
normatywu akustycznego dla budynkdéw mieszkalnych nr 70 i nr 32. Nalezy stwierdzi¢, ze realizacja planowanej
inwestycji w wariancie W4 przy zatozonych parametrach (rondo Dz=40m) nie spetnia wymagan ochrony
srodowiska w zakresie akustycznym. W zwigzku z ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym,
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przeprowadzono obliczenia przy wprowadzeniu rozwigzania w postaci ,cichej nawierzchni” na rondzie i
wszystkich wlotach. Pomimo zastosowania "cichej nawierzchni" stwierdzono w dalszym ciggu przekroczenie
normatywu akustycznego przy dwdch budynkach mieszkalnych zlokalizowanych blisko ronda (budynek nr 70 i
32). Wobec tego, przy realizacji tego wariantu nalezy dodatkowo zastosowacd ekrany akustyczne przy tych
budynkach.

Nalezy zastosowac¢ dwa ekrany, tj.:

Ekran 1 - wzdtuz czesci ronda od strony wschodniej. Ekran przezroczysty o wysokosci 4,0m i dtugosci okoto 12
m.

Ekran 2 - wzdtuz czesci ronda od strony pétnocno-zachodniej. Ekran przezroczysty o~ wysokosci 4,0 mii
dtugosci okoto 12 m.

Lokalizacja w/w ekrandw zostata przedstawiona na zatgczonej mapie akustycznej oraz na planie
sytuacyjnym, stanowigcym zatgcznik graficzny

Ekrany akustyczne wstepnie zaprojektowano w odlegtosci 0,50m od krawedzi jezdni ronda. Wobec
powyzszego zachodzi koniecznos¢ dodatkowego poszerzenia ciggu pieszego na dtugosci ekrandw.

Na etapie opracowania szczegétowej dokumentacji projektowej (projekt budowlany, projekt
wykonawczy) i uzyskiwania niezbednych decyzji administracyjnych oraz uzgodnien, nalezy ponownie
przeanalizowac oddziatywanie akustyczne na sgsiadujace budynki w odniesieniu do
ostatecznej/uszczegétowionej geometrii skrzyzowania. Wéwczas nalezy podjgé decyzje o ostatecznym zakresie
i parametrach zabezpieczen przeciwhatasowych.

6.7 Wariant W5

W wariancie 5 zaproponowano kompleksowa przebudowe wraz ze zmiang typu skrzyzowania — ze
skrzyzowania zwyktego na skrzyzowanie skanalizowane z pierwszenstwem w ciggu DW973.
Zastosowany typ skrzyzowania ma nastepujace zalety:
- dostosowanie do struktury kierunkowej (znacznie wieksze potoki ruchu w ciggu DW973 niz na wlotach
bocznych),
- zmaksymalizowana przepustowos¢ w ciggu drogi z pierwszenstwem, ustepowanie pierwszenstwa przejazdu
przez kierowcdw pojazddw z wlotéw podporzadkowanych,
- poprawia w znacznym stopniu czytelnos$¢ skrzyzowania w stosunku do stanu obecnego (wariant 0).

Z uwagi na znaczy udziat relacji skretu w lewo z wlotu nr IV z pierwszenstwem przejazdu (DW 973 z
kierunku Borusowej) w kierunku wylotu nr Il (DP1313K — kierunek Dgbrowa Tarnowska) w wariancie 5
przewiduje sie budowe dodatkowego pasa ruchu na wlocie nr IV (pas do skretu w lewo). Pas ten ma za zadanie
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na przedmiotowym skrzyzowaniu poprzez rozdzielenie potokdow
ruchu na wlocie nr IV. Wykonanie dodatkowego pasa, spowoduje, iz pojazdy skrecajgce w strone Dgbrowy
Tarnowskiej, nie bedg blokowac¢ potoku ruchu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 973 na wprost. Przyczyni sie do
zwiekszenia sprawnosci catego skrzyzowania.

Zgodnie § 66 ust. 2. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie, dodatkowy
pas ruchu z lewej strony wlotu mozna stosowaé na drogach nizszych klas, niz wymienionych w ust. 1 (S, GP),
dopuszcza sie stosowanie dodatkowego pasa ruchu dla skrecajgcych w lewo na wlocie drogi z pierwszenstwem
przejazdu.

Usytuowanie dodatkowego pasa ruchu wymusza odgiecie istniejgcych toréw jazdy (paséw ruchu) na
drodze z pierwszenstwem przejazdu. Na istniejgcej drodze nie wystepuje rezerwa w pasie drogowym
umozliwiajaca budowe dodatkowego pasa ruchu, co w konsekwencji powoduje koniecznos¢ poszerzenia
dotychczasowego pasa drogowego i zajecie terendw prywatnych.

6.7.1. Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe

Zasadniczg zmiang w stosunku do stanu obecnego jest wykonanie dodatkowego pasa ruchu z lewej
strony wlotu nr IV. Zgodnie z § 66 ust. 3 pkt. 1-3 w/w rozporzadzenia dodatkowy pas ruchu sktada sie z odcinka
zmiany pasa ruchu o dtugosci 20 m, odcinka zwalniania o dtugosci 25 m oraz odcinka akumulacji o dtugosci
min. 20 m. Szeroko$¢ dodatkowego pasa przyjeto jak dla pozostatych paséw i wynosi 3,50 m. Usytuowanie pasa
ruchu po lewej stronie wlotu nr IV wymusza przesuniecie pasa ruchu na wlocie nr Ill i wylocie nr IV. W
konsekwencji tego kroku, zostat utworzony na wlocie nr Il pas dzielgcy wytgczony z ruchu dzieki temu
utworzono wyspe dzielgcg srodkowg — rozdzielajgcy stuzacg do ruchu pojazdéw w przeciwnych kierunkach
Szerokos¢ wyspy wynoszgca 3,00 m pozwolita tym samym usytuowanie bezpieczniejszego azylu dla pieszych.
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Skosy zatamania w planie krawedzi jezdni dla predkosci miarodajnej Vm=60 km/h (na terenie

zabudowy) przyjeto réwne 1:10 zgodnie z § 64 ust. w/w rozporzadzenia.

Na wlotach podporzagdkowanych nr | i Ill zaprojektowano wyspy dzielace w postaci matej kropli.
Wyspa, oprdcz kanalizacji ruchu pojazdéw, bedzie petnié réwniez funkcje azylu dla pieszych. Geometrie wyspy,

podobnie jak uksztattowanie krawedzi wlotu, dopasowano do trajektorii ruchu pojazdu miarodajnego.

Na wytukowaniach krawedzi jezdni w/w wlotéw zastosowano powierzchnie brukowane, ktére majg na
celu optyczne zawezenie jezdni i prowadzenie ruchu, a jednoczesnie umozliwiajg przejazd dla wiekszych

pojazddw.
Zaprojektowano chodniki oraz przejscia dla pieszych w celu poprawy bezpieczeristwa pieszych.

Zakres przebudowy obejmuje:

droge gminng wewnetrzng na dtugosci 47,5 m,

droge gminna klasy D (dojazdowa) nr K 180100 relacji Lubiczko — Zelichéw na dfugosci 50,5 m,

droge powiatowa klasy Z (zbiorcza) nr 1313 K relacji Dabrowa Tarnowska — Zelichéw na dtugoéci 53m,

droge powiatowa klasy L (lokalna) nr 1305 K relacji Szczurowa - Zelichéw na dtugosci 102,5 m,

droge wojewddzka klasy G (gtéwna) nr 973 Busko Zdréj — Wierzchostawice:

odc. ref. 050 na dtugosci 132 m,
odc. ref. 060 na dtugosci 124,5 m.

Parametry przebudowy istniejgcych drég:

DW 973 odc. ref. 050 od Borusowej:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej
szeroko$¢ chodnika

szerokos¢ gruntowego pobocza
réow przydrozny:

pochylenie skarp rowu

DW 973 odc. ref. 060 kierunek Zabno:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowe;j
szerokos$é chodnika

szerokos¢ gruntowego pobocza

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0%

0,2-0,5%

3,00m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m lewostronny (bez obramowania)
1,25 m (prawostronne)

ziemny trapezowy (umocniony)
1:.0-1:2

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00—-8,00 m
3,50-4,00m
2,0%-6,0%
0,5-0,9%

3,00 m

2,0 % (do pasa ruchu)
2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,25 m (lewostronne)
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DP 1313K :
—  klasa drogi: z
— predko$¢ projektowa 50 km/h
- przekroj: uliczny
—  kategoria ruchu: KR3
—  szerokosc jezdni: 6,50 m (7,00 m ze Sciekiem)
—  szeroko$¢ pasa ruchu: 3,25m
— szeroko$¢ pasa ruchu na wlocie: 4,50 m
— szeroko$¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0%
— pochylenie podtuzne jezdni 0,7-1,4%

—  szerokos¢ chodnika
— szerokos¢ gruntowego pobocza

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,00 m (lewostronne)

DP 1305K :
—  klasa drogi: L
— predko$é projektowa 40 km/h
- przekréj: potuliczny
—  kategoria ruchu: KR3
—  szerokosc jezdni: 5,50 m
— szerokosc pasa ruchu: 2,75 m
— szerokos¢ pasa ruchu na wlocie: 4,50 m
— szerokos¢ pasa ruchu na wylocie: 4,00 m
— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0%
— pochylenie podtuzne jezdni 0,4- 1,8 %

—  szerokos¢ chodnika
— szeroko$¢ gruntowego pobocza
—  réw przydrozny:

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
0,75 m (lewostronne)
ziemny trapezowy

— pochylenie skarp rowu 1:1,5
DG 180100K :
—  klasa drogi: D
—  predko$é projektowa 30 km/h
- przekréj: potuliczny
— kategoria ruchu: KR2
— szeroko$¢ jezdni: 5,00 m
— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % jednostronne
— pochylenie podtuzne jezdni 0,8-2,1%
— szerokos¢ gruntowego pobocza 0,75m
DG wew. :
—  klasa drogi: wew.
— predko$é projektowa 30 km/h
- przekroj: potuliczny
—  kategoria ruchu: KR1
—  szerokosc jezdni: 4,00 m
— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % jednostronne
— pochylenie podtuzne jezdni 0,7 %

—  szerokos¢ chodnika
— szeroko$¢ gruntowego pobocza

2,00 lewostronny (bez obramowania)
0,75 m (prawostronne)

Przebudowa skrzyzowania powoduje ingerencje w teren przylegly do pasa drogowego. Konieczne jest
zajecie czesci dziatek (poszerzenie pasa drogowego drogi wojewddzkiej). Niezbedna bedzie réowniez
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przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej — rozwigzania drogowe kolidujg bowiem z istniejgcymi
sieciami uzbrojenia terenu. Nalezy zauwazyg, iz teren przylegly do istniejagcego pasa drogowego, a niezbedny
dla zrealizowania inwestycji jest stosunkowo niewielki, jednak wymagane pola widocznosci na skrzyzowaniu
skutkuja zajeciem znacznej dodatkowej powierzchni terenu. Wobec powyiszego, taczna ingerencja w tereny
prywatne jest znaczna.

Catos¢ proponowanych rozwigzan wedtug wariantu W5 przedstawiono na rysunku stanowigcym
zatgcznik graficznym rys. 5.

Wariant nie uzyskat wstepnej akceptacji na radach technicznych organizowanych z Zamawiajgcym i
przedstawicielami lokalnych samorzadéw, w zwigzku z tym nie przeprowadzono dalszej szczegétowej analizy.

6.8 Wariant W6

W wariancie 6 zaproponowano kompleksowa przebudowe wraz ze zmiang typu skrzyzowania — ze
skrzyzowania zwyktego na rondo mate 4-wlotowe jednopasowe (o $rednicy zewnetrznej 28m) — tj. wariant
okreslony wstepnie jako minimalny.
Zalety przyjetego typu skrzyzowania wskazano w opisie wariantu W1. Zmniejszenie Srednicy ronda (w stosunku
do wczesdniejszych wariantow) bedzie mieé¢ wptyw na warunki ruchu na skrzyzowaniu (przejezdnosé,
przepustowosé, a takze czytelnos¢ samego skrzyzowania) — te parametry beda nieco gorsze niz w wariant rond
o wiekszej Srednicy. Natomiast pozytywng zmiang bedzie zmniejszona ingerencja w teren przylegty.

6.8.1  Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe
Punkt srodkowy ronda wyznaczono na przecieciu osi geometrycznych podporzadkowanych wlotéow.
Zakres przebudowy obejmuje:
— droge gminng wewnetrzng na dtugosci 50 m,
— droge gminng klasy D (dojazdowa) nr K 180100 relacji Lubiczko — Zelichéw na dtugoéci 51 m,
— droge powiatowa klasy Z (zbiorcza) nr 1313 K relacji Dabrowa Tarnowska — Zelichdw na dtugosci 38m,
— droge powiatowa klasy L (lokalna) nr 1305 K relacji Szczurowa - Zelichdw, na dfugosci 93 m,
— droge wojewddzka klasy G (gtéwna) nr 973 Busko Zdréj — Wierzchostawice:
odc. ref. 050 na dtugosci 86 m,

odc. ref. 060 na dtugosci 108 m.

Zmieniony przebieg osi geometrycznej drogi wojewddzkiej nr 973 oraz zmiana lokalizacji punktu
przeciecia osi drég na przedmiotowym skrzyzowaniu wymuszaé bedzie koniecznos¢ dostosowania kilometrazu
odc. ref. 060 od korca zakresu opracowania w kierunku m. Zabno.

Przyjeto nastepujgce parametry dla ronda:

- Srednica zewnetrzna ronda (Dz): 28,0 m

- Srednica wyspy érodkowej ronda (Dw): 16,0 m

— Szerokos¢ jezdni ronda: 6,0 m

— Pochylenie jezdni ronda: 2,0%

—  Szerokos$¢ pierscienia : 2,0m

—  Pochylenie pierscienia : 4,0%

—  Wilot jednopasowy szerokos¢ wlotu: 3,75m

—  Promien wyokraglajacy na wlocie: 8,0m; 12,0 m
—  Wylot jednopasowy szerokos¢ wylotu: 4,50 m

— promien wyokraglajgcy na wylocie: 15,0 m; 16,0 m
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Wyspa trojkatna wydtuzona

skos wyspy i zatamania krawedzi jezdni
szerokosé¢ chodnika

promienie wyokraglajgce pow. Brukowanych

Parametry przebudowy istniejgcych drdg:

DW 973 odc. ref. 050 od Borusowej:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej
szerokos$é chodnika

szerokos¢ gruntowego pobocza
réow przydrozny:

pochylenie skarp rowu

DW 973 odc. ref. 060 kierunek Zabno:

klasa drogi:

predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos¢ jezdni:

szerokos$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowe;j
szerokos$é chodnika

szeroko$¢ gruntowego pobocza

DP 1313K :

klasa drogi:

predkos¢ projektowa

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ chodnika

szerokos$¢ gruntowego pobocza

DP 1305K :

klasa drogi:
predkosc¢ projektowa
przekroj:

12,2 m

1:10

2,00 m (bez obramowania)
6,0 m; 8,0 m; 10,0m

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0%

0,4 %

3,00m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m lewostronny (bez obramowania)
1,25 m (prawostronne)

ziemny trapezowy (umocniony)
1:.0-1:2

G

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0 % (5,0 % jednostronne na koncu zakresu)
0,4-1,4%

3,00 m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,25 m (lewostronne)

YA

50 km/h

uliczny

KR3

6,50 m (7,00 m ze $ciekiem)

3,25 m

2,0%

0,3%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,00 m (lewostronne)

L
40 km/h
potuliczny
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—  kategoria ruchu:

—  szerokos¢ jezdni:

—  szeroko$¢ pasa ruchu:

— pochylenie poprzeczne jezdni
— pochylenie podtuzne jezdni

—  szerokos¢ chodnika

— szeroko$¢ gruntowego pobocza
—  réw przydrozny:

— pochylenie skarp rowu

DG 180100K :
—  klasa drogi:
— predkos¢ projektowa
- przekroj:
—  kategoria ruchu:
— szerokosc jezdni:
— pochylenie poprzeczne jezdni
— pochylenie podtuzne jezdni
— szerokos¢ gruntowego pobocza

DG wew :
—  klasa drogi:
—  predkosc¢ projektowa
- przekroj:
—  kategoria ruchu:
— szeroko$¢ jezdni:
— pochylenie poprzeczne jezdni
— pochylenie podtuzne jezdni
—  szerokos¢ chodnika
— szeroko$¢ gruntowego pobocza

KR3

5,50 m

2,75 m

2,0%

0,7-12%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
0,75 m (lewostronne)

ziemny trapezowy

1:1,5

D

30 km/h

potuliczny

KR2

5,00 m

2,0 % jednostronne
0,8-2,3%

0,75m

wew.
30 km/h

potuliczny

KR1

4,00 m

2,0 % jednostronne

0,7 %

2,00 lewostronny (bez obramowania)
0,75 m (prawostronne)

Budowa ronda powoduje ingerencje w teren przylegly do pasa drogowego. Konieczne jest zajecie
czesci dziatek (poszerzenie pasa drogowego drogi wojewddzkiej). Niezbedna bedzie réwniez przebudowa
istniejgcej infrastruktury technicznej — rozwigzania drogowe kolidujg bowiem z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
terenu.

Projektowane rozwigzania przedstawiono na planie sytuacyjnym, stanowigcym zafgcznik
graficzny

Wariant nie uzyskat wstepnej akceptacji na radach technicznych organizowanych z Zamawiajacym i
przedstawicielami lokalnych samorzadéw — z uwagi na zmniejszenie efektywnosci skrzyzowania, a jednoczesnie
niewielkg korzys¢ w postaci mniejszej ingerencji w teren przylegty (zajeta powierzchnia zmniejszyta sie w
niewielkim stopniu). W zwigzku z tym nie przeprowadzono dalszej szczegdétowej analizy.

6.9 Wariant W7

W wariancie 7 zaproponowano kompleksowg przebudowe wraz ze zmiang typu skrzyzowania — ze
skrzyzowania zwyktego na rondo mate (o srednicy zewnetrznej 34 m) 4-wlotowe jednopasowe.
Zalety przyjetego typu skrzyzowania wskazano w opisie wariantu W1. Analizowane rozwigzanie stanowi
wariant posredni pomiedzy rondem Dz=30m (W2) a rondem Dz=40m (W4).

6.9.1 Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe
Punkt srodkowy ronda wyznaczono na przecieciu osi geometrycznych podporzadkowanych wlotéow.

Projektowany kilometraz w zakresie niezbednym do realizacji przedsiewziecia dowigzano do
istniejgcego kilometrazu poszczegdlnych drég.
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Zakres przebudowy obejmuje:
— droge gminng wewnetrzng na dtugosci 50,5 m,
— droge gminng klasy D (dojazdowa) nr K 180100 relacji Lubiczko — Zelichéw na dtugoéci 48,0 m,

— droge powiatowa klasy Z (zbiorcza) nr 1313 K relacji Dabrowa Tarnowska — Zelichdw na dtugosci 34,5
ml

— droge powiatowa klasy L (lokalna) nr 1305 K relacji Szczurowa - Zelichdw, na dfugosci 89 m,
— droge wojewddzka klasy G (gtéwna) nr 973 Busko Zdréj — Wierzchostawice:

odc. ref. 050 na dtugosci 85 m,

odc. ref. 060 na dtugosci 103,5 m.

Zmieniony przebieg osi geometrycznej drogi wojewddzkiej nr 973 oraz zmiana lokalizacji punktu
przeciecia osi drég na przedmiotowym skrzyzowaniu wymuszaé bedzie koniecznos¢ dostosowania kilometrazu
odc. ref. 060 od korca zakresu opracowania w kierunku m. Zabno.

Przyjeto nastepujgce parametry dla ronda:

- Srednica zewnetrzna ronda (Dz): 340m

- Srednica wyspy érodkowej ronda (Dw): 20,5m

— Szerokos¢ jezdni ronda: 5,25 m

— Pochylenie jezdni ronda: 2,0%

—  Szerokos$¢ pierscienia : 1,50 m

—  Pochylenie pierscienia : 4,0%

—  Wilot jednopasowy szerokos¢ wlotu: 3,75m

—  Promien wyokraglajgcy na wlocie: 8,0;12,0m

—  Wylot jednopasowy szerokos¢ wylotu: 4,50 m

— promien wyokraglajgcy na wylocie: 15,0m; 18,0 m

—  Woyspa trojkatna wydtuzona 12,2 m

— skos wyspy i zatamania krawedzi jezdni 1:10

—  szerokos$¢ chodnika 2,00 m (bez obramowania)

— promienie wyokraglajgce pow. brukowanych 8,0 m; 10,0m
Parametry przebudowy istniejgcych drdg:
DW 973 odc. ref. 050 od Borusowe;:

—  klasa drogi: G

— predko$é miarodajna 60 km/h

- przekroj: pot uliczny

— kategoria ruchu: KR4

— szeroko$¢ jezdni: 7,00 m

—  szeroko$¢ pasa ruchu: 3,50 m

— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0%

— pochylenie podtuzne jezdni 0,3-04%

— szeroko$¢ zatoki autobusowej 3,00 m

— pochylenie poprzeczne zatoki autobusowe;j
— szeroko$¢ chodnika

— szerokos¢ gruntowego pobocza

- réw przydrozny:

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m lewostronny (bez obramowania)
1,25 m (prawostronne)

ziemny trapezowy (umocniony)

— pochylenie skarp rowu 1:0-1:2
DW 973 odc. ref. 060 kierunek Zabno:
—  klasa drogi: G
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predkos¢ miarodajna

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ zatoki autobusowej
pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej
szeroko$¢ chodnika

szerokos$¢ gruntowego pobocza

DP 1313K :

klasa drogi:

predkosc¢ projektowa

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos¢ jezdni:

szerokos$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szerokos$é chodnika

szeroko$¢é gruntowego pobocza

DP 1305K :

klasa drogi:

predkos¢ projektowa
przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

szeroko$¢ pasa ruchu:
pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$¢ chodnika
szerokos¢ gruntowego pobocza
réow przydrozny:

pochylenie skarp rowu

DG 180100K :

klasa drogi:

predkosc¢ projektowa

przekroj:

kategoria ruchu:

szerokos$¢ jezdni:

pochylenie poprzeczne jezdni
pochylenie podtuzne jezdni
szeroko$é gruntowego pobocza

DG wew. :

klasa drogi:
predkos¢ projektowa
przekroj:

kategoria ruchu:
szerokos$¢ jezdni:

60 km/h

pot uliczny

KR4

7,00 m

3,50m

2,0 % (5,0 % jednostronne na koricu zakresu)
1,0-1,2%

3,00m

2,0 % (do pasa ruchu)

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,25 m (lewostronne)

z

50 km/h

uliczny

KR3

6,50 m (7,00 m ze Sciekiem)

3,25 m

2,0%

0,8%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
1,00 m (lewostronne)

L

40 km/h

potuliczny

KR3

5,50 m

2,75 m

2,0%

0,4-1,8%

2,00 m prawostronny (bez obramowania)
0,75 m (lewostronne)
ziemny trapezowy
1:1,5

D

30 km/h

potuliczny

KR2

5,00 m

2,0 % jednostronne
0,7-19%

0,75 m

wew.
30 km/h
potuliczny
KR1

4,00 m
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— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % jednostronne

— pochylenie podtuzne jezdni 0,7 %

— szerokos¢ chodnika 2,00 lewostronny (bez obramowania)
— szeroko$¢ gruntowego pobocza 0,75 m (prawostronne)

Budowa ronda powoduje ingerencje w teren przylegly do pasa drogowego. Konieczne jest zajecie
czesci dziatek (poszerzenie pasa drogowego drogi wojewddzkiej). Niezbedna bedzie réwniez przebudowa
istniejgcej infrastruktury technicznej — rozwigzania drogowe kolidujg bowiem z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
terenu.

Projektowane rozwigzania przedstawiono na planie sytuacyjnym, stanowigcym zatgcznik
graficzny.

6.9.2  Analiza przepustowosci i warunkéw ruchu
Wariant 7 przewiduje catkowitg przebudowe skrzyzowania. W zwigzku z tym, zmianie ulegng réwniez
warunki ruchu na skrzyzowaniu.

Dla projektowanej geometrii skrzyzowania oraz prognozowanego ruchu na 2042 r. zgodnie
z pkt. 4.11.1, obliczono przepustowos¢ i warunki ruchu na skrzyzowaniu. Z przeprowadzonej analizy wynika, iz
zaprojektowane rondo o srednicy zewnetrznej 34 m bedzie miato wystarczajgcy przepustowosc.

Obliczen dokonano w programie ,Skrzyzowania v. 1.3” opracowanym na podstawie MOP-SBS-04.
Wyniki obliczen przedstawiono ponize;.

Tabela 12. Dane wyjsciowe z punktu 4.11.2 (tabela nr 2). Wyniki obliczen w programie ,,Skrzyzowania v. 1.3”
dla prognozy w godzinie szczytu na 2042r. Wariant A: dodatkowy ruch roztozony proporcjonalnie.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FOEMULARZ | W
ZAMAWIATACY: Zarzad Drog Wojewodzkichw Krakowie
I pracy: projelt koncepeyioy| Data: Projelt nadrzadmy:
Misjscomoié: Zelichow Skrrviowanis:
Wimnawea: | Analize wiiconat: T. Kawalerczyk| Fodpis:
Domiar natsrenia ruchn: TAK Data: Godzina: Czms: lh
Rodm ronda: RI - rondo jednopasowe E:.;c.;::]:a zewnstenz mnda u Ir_:;; wlotéw nz .

Ocena warmbdw ruchuna wlotach ronda

Wlot A B [ D
Btrataezasy  dwi[aF] & 4 5 4
PSR I I 1 1
Dhuzoéd (zasizz) kolelki o - - 0
Li [m] ) )
Przepustowosc rzeczvwista wlbtow ronda
Wot A | E | C D
Prrapustowosc resczvista
- 1861
ronda  C=[P/h]
Przepustowos ¢ reeezywista
ot Coa [BH] B96 432 366 169
Wilaemk dopuszzalneso -
792

wrrosts melw w=[%4]

& toplen wylmrzystania
prmpustowosa wlotow  pa 0558
[-1

Rerenwa przepustowosel
zaeywisty winte 396 151 162 B
Mo [Bh]
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Tabela 13. Dane wyjsciowe z punktu 4.11.2 (tabela nr 3). Wyniki obliczen w programie ,,Skrzyzowania v. 1.3”
dla prognozy w godzinie szczytu na 2042r. Wariant B: dodatkowy ruch roztozony na wprost.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FOEMULARZ | W
ZAMAWIATACY: Zarzad Drog Wojewodzkichw Krakowie
MNr pracy: projekt koneepeyjmy | Data: Projelt nadrzadmy
Migjseow oié: ZFelichow Slermyimwanis:
Wilmnawea: Analize wiiconal: T. Kawalerczyk| Fedpis
Fomiar natesenia ruchy: TAK Data: Godzina: Cmas: 1h
Rodzs ronda: RI - rondo jednopasowe ]E:,:Tf:]:a z=rnetznz onda 3 Ir_{:lzc:;a wloté nz .

Ocena warunkiw ruchu na wlotach ronda

Wt A B C D
Stmtaczasn  daf[aP] 8 4 5 4
PSR I I I 1
D zosd (zasize) kolsjki - 5
L fee] X% L ] o

Przepustowost rzeczvwista wlbtow ronda

Wt A | E | C | D
Prapustowosd raezvista
ronda  C=[F/h] 172
Prrapustowosd resezywista -
wlotw Co [PH] 939 305 381 130
Wilaznk dopusacralnese 04

wzrosts mweln w=[%]

Stoplen wylmrzystama
preepustow oscl wlotdw  pa 04627
[

Pazerwa prmapustowoi o
macrwisty wlots =0 114 142 H
A [Bh]

Jak wskazuje przeprowadzona analiza, stopien wykorzystania przepustowosci wynosi ok. 0,56 — 0,63.
Warunki ruchu na wszystkich wlotach sg dobre.

6.9.3  Analiza przejezdnosci

Analize przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego wykonano w programie Autocad z naktadky Autopath by CGS
Labs. Jako pojazd miarodajny przyjeto samochdd ciezarowy z naczepa, o dtugosci zestawu 16,50 m.
Sprawdzono przejezdnos¢ dla najbardziej niekorzystnych relacji skretnych na rondzie. Z przeprowadzonej
analizy wynika ze przejezdnos$¢ na rondzie jest zapewniona. Wyniki przedstawiono w postaci zatgcznikéw
graficznych. Na rysunkach pokazano $ciezki ruchu pojazdéw wraz obszarem jaki zajmuje pojazd dla geometrii
poziomej. Umieszczono wizerunek pojazdu w wybranych miejscach oraz wygenerowano raport kata skretu két
przednich.

6.9.4  Oznakowanie i urzagdzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego

Zmiana typu skrzyzowania niesie za sobg konieczno$¢ dopasowania oznakowania do projektowane;j
geometrii. Na skrzyzowaniu nalezy umiesci¢ odpowiednie znaki drogowe informujace kierujacych o rondzie i
pierwszenstwie na skrzyzowaniu. Zgodnie z zasadami drogg z pierwszenstwem przejazdu bedzie jezdnia wokét
wyspy srodkowej ronda. Kazdy z wlotdw bedzie wlotem podporzadkowanym. Ponadto, oznakowania wymagaja
wyznaczone przejscia dla pieszych. Oznakowanie i urzgdzenia bezpieczeistwa ruchu drogowego przestawiono
na zatgczniku graficznym.

6.9.5 Czytelnos¢ i dostrzegalnosc skrzyzowania
Proponowana budowa ronda znaczgco wptynie na czytelnos$¢ skrzyzowania. Zastosowane wyspy
dzielace podkreslaja podporzadkowanie wlotéw. Analogicznie, wystepowanie wyspy srodkowe] oraz
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naprowadzenie drog dojazdowych na wyspe S$rodkowag stworzy optyczng przeszkode dla kierujgcych,
podkreslajgca koniecznos¢ zmniejszenia predkosci i ustgpienia pierwszenstwa. Wyspa srodkowa powinna by¢
stanowi¢ dodatkowag optyczng przeszkode i powinna byé uksztattowana z zachowaniem warunku
,hieprzejrzystosci” ronda dla kierowcéw samochoddéw osobowych. Oznacza to, ze kierowcy nie powinni widzie¢
jezdni wylotu na wprost za skrzyzowaniem.

6.9.6  Bezpieczenstwo ruchu pieszych

Realizacja wariantu 7 zapewnia wifasciwg obstuge ruchu pieszego. Przewidziano wyznaczenie przejscia
dla pieszych na kazdym z wlotéw ronda. PrzejScie wyznaczono przez wyspe dzielgcg. Wyspa bedzie zatem
petni¢ funkcje azylu dla pieszych, umozliwiajac pokonanie jezdni w dwéch etapach.

Oprocz przejsé dla pieszych, zaprojektowano rowniez wykonanie chodnikdw tgczacych w spdjng catosé
istniejgce ciagi piesze.

6.9.7  Analiza akustyczna

ZASIEG
ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO
Skrzyzowanie - Zelichéw
Rok 2023

Wariant 7
bez zabezpieczen

Znaki i symbole

() Punkty obserwacji

Linia emis]i
Nawierzchnia

[ 513| Wartosé poziomu dzwieku

15352 pora i ora nocna

s Iz0lina 61 dB(A) - NORMA DZIENNA
= iz0lina 56 GB(A) - NORMA NOCNA

1:1000
0.5 10 2 30 40
o

Rys.11 Prognozowany zasieg odziatywania akustycznego w | roku po oddaniu skrzyzowania do uzytku — rok
2023

Jak wynika z przedstawionej analizy akustycznej, emisja hatasu komunikacyjnego w wyniku eksploatacji
rozpatrywanych drég, okreslona poprzez przebieg izolinii i wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w
punktach obserwacji, (wartosci oznaczone kolorem czerwonym) oznaczajg przekroczenie normatywu
akustycznego dla budynkéw mieszkalnych nr 70 i nr 32. Nalezy stwierdzi¢, ze realizacja planowanej inwestycji w
wariancie 7 przy zatozonych parametrach (rondo Dz=34m) nie spetnia wymagan ochrony $rodowiska w
zakresie akustycznym. W zwigzku z ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym, przeprowadzono
obliczenia przy wprowadzeniu rozwigzania w postaci ,,cichej nawierzchni” na rondzie i wszystkich wlotach. Przy
zastosowaniu "cichej nawierzchni" stwierdzono w dalszym ciggu przekroczenie normatywu akustycznego przy
jednym budynku mieszkalnym zlokalizowanym blisko ronda (budynek nr 70). Wobec tego, przy realizacji tego
wariantu nalezy dodatkowo zastosowac ekran akustyczny przy tym budynku — wzdtuz czesci ronda od strony
poétnocno-zachodniej. Ekran przezroczysty o wysokosci 4,0 m i dfugosci okoto 12 m. W zwigzku z faktem, iz
kolejnym najbardziej narazonym na hatas budynkiem jest budynek nr 32, a izolinia graniczna przebiega
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niemalze po narozniku budynku, zalecanym jest dodanie drugiego odcinka ekranu, chronigcego réwniez ten
budynek (analogicznie jak w wariancie W4).

Lokalizacja w/w ekrandw zostata przedstawiona na zatgczonej mapie akustycznej oraz na planie
sytuacyjnym, stanowigcym zatgcznik graficzny.

Ekrany akustyczne wstepnie zaprojektowano w odlegtosci 0,50 m od krawedzi jezdni ronda. Wobec
powyzszego zachodzi koniecznosé dodatkowego poszerzenia ciggu pieszego na dtugosci ekrandw.

Na etapie opracowania szczegétowej dokumentacji projektowej (projekt budowlany, projekt
wykonawczy) i uzyskiwania niezbednych decyzji administracyjnych oraz uzgodnien, nalezy ponownie
przeanalizowac oddziatywanie akustyczne na sgsiadujace budynki w odniesieniu do
ostatecznej/uszczegétowionej geometrii skrzyzowania. Wéweczas nalezy podjgé decyzje o ostatecznym zakresie
i parametrach zabezpieczen przeciwhatasowych.

7 Analiza ekonomiczna przedsiewziecia
7.1 Wyznaczenie kategorii ruchu

Dane wyjsciowe:
a) droga wojewddzka
b) przekrdj jednojezdniowy, po jednym pasie ruchu o szerokosci 3,50 m w kazdym kierunku,
c) srednie pochylenie niwelety 0,5 %,
d) okres projektowy konstrukcji nawierzchni dla drogi klasy technicznej G, wynosi 20 lat,
e) prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw ciezkich SDR w kazdym kolejnym roku okresu
projektowego przedstawiono w zatgczonej ponizej tablicy .

Tabela 14. Prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw SDR w kazdym kolejnym roku okresu projektowego.
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LICZBA POIAZDOW W ROKU PROGN
LATA 2020' ZOZLI 2022 2023 2024 202 5| 202§ 202_-'-| 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 203 5| 2036 2037 2035 2039
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7.2 Obliczenie sumarycznego ruchu pojazdéw ciezkich w 20 letnim okresie

W obliczeniach ruchu projektowego nalezy okresli¢ sumaryczny ruch pojazdéw ciezkich w catym
okresie projektowym, w kazdej z trzech kategorii:

a) NC -sumaryczna liczba samochoddéw ciezarowych bez przyczep,

b) NC+P -sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych z przyczepami,

c) NA -sumaryczna liczba autobusow.

Sumaryczny ruch pojazddéw ciezkich w danej kategorii okresla sie poprzez zsumowanie liczby pojazdéw
ciezkich w tej kategorii w kolejnych latach okresu projektowego. Natezenie ruchu pojazdéw ciezkich obliczono
na podstawie prognozy ruchu przedstawionej w tabeli powyzej.
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a) Sumaryczny ruch samochoddéw ciezarowych bez przyczep:

i=20
Ne = Z SDRq; * 365 = 1887 * 365 = 688755

i=1
b) Sumaryczny ruch samochodoéw ciezarowych z przyczepami:

i=20
Nc+p= SDR ~ * 365 = 37717 * 365 = 3048845
p C+P(i)

i=1
¢) Sumaryczny ruch autobuséw:

i=20
NA = Z SDRyy * 365 = 153 + 365 = 55845

i=1

7.3 Okreslenie liczby réwnowaznych osi standardowych

Ruch projektowy, czyli sumaryczng liczbe réwnowaznych osi standardowych 100 kN przypadajaca na
pas obliczeniowy w catym okresie projektowym oblicza sie wedtug wzoru:

Nigo = fi* f2* f3 *(NC*rC+NC+p *Tetp + Ny *1y)

gdzie:

Nioo — ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN w catym
okresie projektowym nawierzchni przypadajgca na pas obliczeniowy,

Nc —sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych bez przyczep (C) w catym okresie projektowym,

Ncip  — sumaryczna liczba samochoddéw ciezarowych z przyczepami (C+P) w catym okresie
projektowym,

NA —sumaryczna liczba autobuséw (A) w catym okresie projektowym,

rc, — wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych bez przyczep (C) na liczbe osi

standardowych 100 kN, dla drogi wojewddzkiej rc= 0,45

resp, — Wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochoddéw ciezarowych z przyczepa (C+P) na liczbe osi
standardowych 100 kN, dla drogi wojewddzkiej rc+p= 1,70

ra —wspodtczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw (A) na liczbe osi standardowych 100 kN,

dla drogi wojewdédzkiej ra=1,15

f1 —wspdtczynnik obliczeniowego pasa ruchu,
na drodze jednojezdniowe;j liczbie paséw 2 w dwdch kierunkach wynosi: f1 = 0,50

f2 — wspodtczynnik szerokosci pasa ruchu, dlas 23,50 m; f=1,00dlas=3,25m; f2=1,06 dlas=2,75
m; f2=1,13

fs —wspodtczynnik pochylenia niwelety, dlai < 6% f3=1,00
dla drogi wojewddzkiej nr 973:
N100= 0,50*1,00*1,00*(0*0,45+3048845*1,70+55845*1,15)= 2,78 mlin osi 100 kN na pas obliczeniowy
dla drogi powiatowej nr 1313K:

N100= 0,50*1,00*%1,06*(104025*0,45+524140*1,70+55845*1,15)= 0,53 mIn osi 100 kN na pas obliczeniowy
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dla drogi powiatowej nr 1305K:
N100= 0,50*1,00*%1,13*(207685*0,45+393105*1,70+0*1,15)= 0,43 mln osi 100 kN na pas obliczeniowy

Klasyfikacje ruchu projektowego ze wzgledu na sumaryczng liczbe réwnowaznych osi standardowych
100 kN w catym okresie projektowym Nioo, wyrazong w milionach, przedstawiono w tablicy ponize;j.

Tabela 15. Klasyfikacja ruchu projektowego

. N10o - sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN

Kategoria ruchu. . .
w catym okresie projektowym
[w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]

KR 1 0,03 <N100<0,09

KR 2 0,09 < N100 < 0,50

KR 3 0,50 < N100 < 2,50

KR 4 2,50<N100<7,30

KR 5 7,30 < N100 < 22,00

KR 6 22,00 < N100 <52,00

KR 7 N100 > 52,00

Sumaryczna liczba osi standardowych 100 kN przypadajgca na pas obliczeniowy réwna 2,78 min
(DW973) wg tabeli powyzej odpowiada kategorii ruchu KR4.

Sumaryczna liczba osi standardowych 100 kN przypadajaca na pas obliczeniowy réwna 0,53 min
(DP1313K) wg tabeli powyzej odpowiada kategorii ruchu KR3.

Sumaryczna liczba osi standardowych 100 kN przypadajgca na pas obliczeniowy réwna 0,43 min
(DP1305K) wg tabeli powyzej odpowiada kategorii ruchu KR2, w opracowaniu ze wzgledu na niewielkg
powierzchnie przebudowywanych jezdni drég powiatowych przyjeto ujednolicenie konstrukcji --> dla drogi nr
1305K przyjeto KR3 (analogicznie jak dla wlotu drogi nr 1313K).

7.4 Przyjecie konstrukcji nawierzchni

Gteboko$é przemarzania gruntu w regionie inwestycji wynosi: Hz=1,00m. Dla wyznaczone] kategorii
ruchu:
KR4 (droga wojewddzka),
KR3 (drogi powiatowe),
KR2 (droga gminna),
KR1 (droga wewnetrzna)
i grupy nosnosci podtoza G4 (okreslonej na podstawie opinii geotechnicznej na potrzeby niniejszego
opracowania podstawie) — grubos¢ warstw konstrukcji powinna by¢ wieksza od:

KR4 -> 0,75 x Hz, tj. 0,75 m,
KR3 -> 0,70 x Hz, tj. 0,70 m,
KR2 -> 0,65 x Hz, tj. 0,65 m,
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KR1->0,60 x Hz, tj. 0,60 m,

Na podstawie danych wyjsciowych wg zatgcznika do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych” przyjeto nastepujace konstrukcje:

Droga wojewddzka nr 973

warstwy gorne konstrukcji nawierzchni: TYP A1l

-4 cm — warstwa Scieralna mieszanka z BBTM z dodatkiem gumy

- 6 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

- 10 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego

- 20 cm —warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem Coo/3
warstwy dolne konstrukcji nawierzchni oraz warstwa ulepszonego podtoza: TYP 2

- 28 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 35%

- 25cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

RAZEM: 93 cm >0,75m

Drogi powiatowe nr 1305K i 1313 K

warstwy gdérne konstrukcji nawierzchni: TYP A1l

-4 cm — warstwa $cieralna mieszanka z BBTM z dodatkiem gumy

-5 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego

-7 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego

- 20 cm —warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem Coo/3
warstwy dolne konstrukcji nawierzchni oraz warstwa ulepszonego podfoza: TYP 8

- 28 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 35%

- 25cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

RAZEM: 89 cm >0,70m

Drogi gminna nr 180100 K

warstwy gdérne konstrukcji nawierzchni: TYP A1l

-4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego

- 8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego

- 20 cm —warstwa podbudowy jzasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3
warstwy dolne konstrukcji nawierzchni oraz warstwa ulepszonego podtoza: TYP12

- 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 35%

- 24cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

RAZEM: 78 cm > 0,65m

Drogi gminna wewnetrzna

warstwy gorne konstrukcji nawierzchni: TYP A1l

-4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego

-5 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego

- 20 cm —warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3
warstwy dolne konstrukcji nawierzchni oraz warstwa ulepszonego podfoza: TYP 12

- 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 35%

- 24cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

RAZEM: 75 cm > 0,60m

Konstrukcja zjazdow przez chodnik:

8cm - w-wa $cieralna - wibroprasowana betonowa kostka brukowa koloru czerwonego
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4

grudzien 2020



I

Rozbudowa / przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 973
FP PROJEKT z drogami powiatowymi nr 1305K i 1313K

SPOLKA z 0.0.

w miejscowosci Zelichéw — wielowariantowa koncepcja

7.5

25cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3
25cm - warstwa gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym o Rm = 2,5MPa
RAZEM: 61 cm > 0,60m

Konstrukcja chodnika:

6 cm — w-wa S$cieralna — wibroprasowana kostka brukowa betonowa koloru szarego
3 cm— podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Coo/3

15 cm - Warstwa gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym o Rm = 1,5MPa
RAZEM: 41cm

Konstrukcja zatoki autobusowej

warstwy gorne konstrukcji nawierzchni: TYP A1l
-8cm - w-wa Scieralna - wibroprasowana betonowa kostka brukowa koloru czerwonego
-5cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
- 25 cm —warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem Coo/3
warstwy dolne konstrukcji nawierzchni oraz warstwa ulepszonego podfoza: TYP 8
- 28 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 35%
- 25cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
RAZEM: 91 cm >0,75m

Konstrukcja pierscienia i powierzchni brukowanych na rondzie

N

-18 cm - w-wa Scieralna - kostka kamienna granitowa

-3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4

- 24 cm — podbudowa z betonu cementowego C16/20

- 28 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 35%

- 25cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
RAZEM: 98 cm >0,75m

Wokét ronda przy pierscieniu i na wlotach (réwniez wokdét wysp ) zastosowac krawezniki kamienne.
Na pozostatych odcinkach krawezniki betonowe.

Przyjecie konstrukcji nawierzchni

Podstawg wyceny sg obowigzujgce ceny rynkowe.

Zakres inwestycji uwzglednia wykonanie dokumentacji projektowej dla catej inwestycji.

Roboty przygotowawcze obejmujg roboty pomiarowe, roboty rozbidrkowe elementéw
konstrukcyjnych nawierzchni, przepustow, oznakowania pionowego, urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
oraz usuniecie warstwy ziemi urodzajnej wraz z odwozem na miejsce sktadowania lub utylizacji.
Jezdnia drogi wojewddzkiej, drog powiatowych, drogi gminnej i drogi wewnetrznej obejmuje zakup
materiatéw (warstwy ulepszonego podtoza, krawezniki, obrzeza, podbudowy, nawierzchnie) wraz z
dowozem w miejsce wbudowania i wykonanie. Uwzgledniono réwniez szacunkowg wartos¢ robét
ziemnych niezbednych do wykonania wykopéw pod konstrukcje nawierzchni oraz urzadzen
odwodnienia drogi. Roboty nawierzchniowe uwzgledniajg wykonanie petnych konstrukcji.
Uwzgledniono szacunkowa warto$¢ budowy kanalizacji deszczowej.

Oznakowanie obejmuje szacunkowg warto$s¢ wykonania oznakowania poziomego, pionowego,
urzadzen bezpieczenstwa ruchu wraz zakupem materiatéw i dowozem w miejsce wbudowania
Uwzgledniono szacunkowg warto$é zabezpieczenie i przebudowy/budowy sieci uzbrojenia terenu (w
tym budowy oswietlenia drogowego i kanalizacji deszczowej).

Uwzgledniono szacunkowg warto$¢ rozbidrki budynku zabytkowego w wariantach kolidujgcych z
inwestycja.

W wariantach Il IV i VIl uwzgledniono szacunkowg wartos¢ budowy ekrandéw akustycznych wraz
zakupem materiatow i dostarczeniem w miejsce wbudowania przy budynkach nr 70 32.
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10. Uwzgledniono wartos¢ wykupu gruntéw przy szacunkowe] sredniej wartosci dziatki budowlanej w
cenie 25 zt/ m? na terenie gminy GreboszOw przyjetej na podstawie analizy cen rynkowych z
przedmiotowego obszaru.

11. Zestawienie robot nie uwzgledniajg robdét tymczasowych, tj. robdt, ktére sg projektowane
i wykonywane jako potrzebne do wykonania robdt podstawowych, ale nie s przekazywane
Zamawiajacemu i sg usuwane po wykonaniu robot podstawowych.

12. Wszelkie dane techniczne, technologiczne iorganizacyjne, majgce wptyw na rzeczywistg wysokosc
wartosci kosztorysowej winny by¢ okreslone w dokumentacji projektowej oraz specyfikacjach
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych.

Uwaga:

Zakres robot do wykonania okreslono w sposdb szacunkowy, na podstawie projektu koncepcyjnego, w z
zwigzku z czym ostateczna wartos¢ robot moze sie rézni¢ od przedstawionej w niniejszym opracowaniu.
Ostateczny zakres robdt zostanie okreslony w szczegdétowej dokumentacji projektowej (projekt
budowlany/wykonawczy), opracowanej na podstawie koncepcji, uzgodniern z Zamawiajgcym oraz warunkow
technicznych okreslonych przez administratoréw urzadzen uzbrojenia kolidujgcych z planowang inwestycja.

Po opracowaniu szczegétowej dokumentacji projektowej mozliwe bedzie sporzgdzenie ostatecznego kosztorysu
inwestorskiego dla planowanej inwestycji.

8. Kosztorys szacunkowy

Tabela 15. Zestawie szacunkowych kosztéw realizacji poszczegdlnych wariantéw

WARIANT | WARIANT Il WARIANT IV WARIANT V WARIANT VI WARIANT VI

Lp. Nazwa (bypass) Dz30 WARIANT Il (B) Dz40 skanalizowane Dz28 Dz34
1 DOKUMENTACIA PROJEKTOWA 200 000 200 000 200000 200 000 200 000 200 000 200 000
2 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 48532 27 170 35970 33 000 42 130 27170 27 500
3 IROBOTY ROZBIORKOWE 345 594 253 000 227062 255 200 283 800 253 000 253 000
4 IROBOTY ZIEMNE 227 005 134371 150954 148 487 159 940 132 182 138 270
5 KANALIZACIA DESZCZOWA 293 370 212 355 246230 234377 178 200 215 441 207 697
6 DROGA
6.1 Jezdnia 2304 830 1528964 1660 365 1572506 1399 961 1552767 1560268
6.2 Zjazdy 61820 59 400 60 280 55 660 59 268 59 400 62 315
6.3 Chodnik 213 840 153329 181533 158 686 149 688 135 260 141790
6.4 Zatoki autobusowe 57708 59 732 55167 60742 60 742 58212 58 212
7 OZNAKOWANIE 77000 56 100 66 000 60 500 55 000 55 000 57 200
8 OSWIETLENIE ULICZNE 134 200 98 560 121433 78747 99 385 95 700 99 660
9 KANAL TECHNOLOGICZNY 89 000 70 000 70 000 70 000 70 000 70 000 70 000
10 PRZEBUDOWA SIECI NAPOWIETRZNE] 88 000 88 000 88 000 88 000 88 000 88 000 88 000
11 PRZEBUDOWA WODOCIAGU 10780 10 780 10780 10780 10 780 10780 10 780
12 PRZEBUDOWA GAZOCIAGU 33000 16 500 16 500 16 500 16 500 16 500 16 500
13 ROZBIORKA ZABYTKOWEGO BUDYNKU 27 500 1] 27500 0 1] o 0
14 IEKRANY 0 79 200 0 79 200 0 0 79 200
15 IINNE ROBOTY: ogrodzenia, porzgdkowanie terenu 55000 55 000 55 000 55000 55 000 55000 55 000

50 298 25 052 38225 35172 28 077

9. Poréwnanie wariantow

Przy poréwnaniu wariantow uwzgledniono nastepujgce warunki:

¢ bezpieczenstwo ruchu — poprawa dostrzegalnosci, czytelnosci oraz widocznosci na skrzyzowaniu,
wypadkowos¢

¢ cechy funkcjonalne — przepustowosc¢ skrzyzowania i jego sprawnos¢, przejezdnosc

¢ koszy realizacji

e cechy realizacyjne — zajetos¢ terenu oraz tatwos¢ realizacji.

W analizie porownawczej zastosowano subiektywne, okreslone przez autordw, stopnie spetnienia
kryterium. Przyjeto skale od 1 do 5, gdzie 1 oznacza wartos¢ najnizszg (kryterium niespetnione), a 5 wartos¢
najwyzszg (kryterium spetnione w stopniu bardzo dobrym).

W tabeli zestawiono oceny poszczegdlnych wariantow.
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Tabela 16. Poréwnanie wariantéw przebudowy skrzyzowania

Kryterium oceny wariantow w1 w2 w3 w4 W5 W6 w7

1. Bezpieczenstwo ruchu

e dostrzegalnosc i czytelnosé,
warunki widocznosci

e wypadkowos¢ (prawdopodobienstwo
wystgpienia zdarzen drogowych oraz 3 3 5 5 2 2 4
ciezko$¢ tych zdarzen)

e dostosowanie do potrzeb
niechronionych uczestnikdéw ruchu

2. Cechy funkcjonalne
e przepustowosé
e dostosowanie do struktury kierunkowe;j 4 3 4 5 2 3 5
e przejezdnosé

3. Koszty realizacji 2 5 4 4 4 5 4

4. Cechy realizacyjne
e zajeto$é terenu
e tatwos¢ realizacji

SUMA: 10 15 14 17 12 14 17

Kazde z rozwigzan posiada zaréwno pewne zalety jak i wady. Przyjeta punktacja jest subiektywna
oceng autoréw opracowania, obrazuje jednak w czytelny sposéb réznice pomiedzy poszczegdlnymi wariantami
przebudowy skrzyzowania.

Przy obserwowanych i prognozowanych potokach ruchu na skrzyzowaniu, kazdy z analizowanych
wariantéw zapewnia wystarczajacg przepustowosé, a zatem i sprawnosé skrzyzowania. Wszystkie warianty
zostaty réwniez przeanalizowane pod wzgledem przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego (ciggnik siodtowy z
naczepa).

Wariant W5 — skrzyzowanie skanalizowane (z dodatkowym pasem do skretu w lewo) zapewnia
wystarczajgcy poziom swobody ruchu, jednak lokalizacja skrzyzowania na odcinku drogi w fuku poziomym
negatywnie wptynie na warunki widocznosci i czytelnos¢ samego uktadu skrzyzowania. Zapewnienie
wymaganych pdl widocznosci, skutkowatoby potrzeba zajecia znacznych powierzchni terendéw prywatnych i
pozostawienie ich wolnymi od przeszkéd. Ponadto, na skrzyzowaniu skanalizowanym, gdzie wystepuje droga z
pierwszenstwem przejazdu, istnieje znaczne ryzyko rozwijania przez kierujgcych nadmiernej predkosci. To z
kolei skutkuje ryzykiem ciezkich wypadkdw, zwtaszcza z udziatem pieszych.

Wszystkie warianty skrzyzowania typu rondo (tj. W1, W2, W3, W4, W6, W7), gwarantujg uspokojenie
ruchu pojazdéw i dostosowanie do potrzeb niechronionych uczestnikdw ruchu, poprzez zapewnienie
chodnikéw i przejs¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowania. Kazdy z wariantéw zapewnia przejezdnos¢ i
wymagany poziom swobody ruchu, jednak im wieksza srednica ronda, tym bardziej poprawia sie czytelnosc
uktadu drogowego i dostrzegalnos¢ samego skrzyzowania. Wieksze srednice rond wymuszajg takze wieksze
odgiecie toru jazdy pojazdéw (uniemozliwiony przejazd ,,na wprost” z wykorzystaniem pierscienia wokot wyspy
srodkowej) — co z kolei skutkuje ograniczeniem predkosci rzeczywistej pojazdéw. Kazdy z wariantéw
skrzyzowania typu rondo, gwarantuje uspokojenie ruchu pojazdéw i dostosowanie do potrzeb niechronionych
uczestnikow ruchu, poprzez zapewnienie chodnikow i przejs¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowania.

Na etapie opracowania nin. ekspertyzy, warianty W1 i W3 zostaty odrzucone z dalszych wskutek
negatywnego stanowiska Konserwatora Zabytkéw dla wyburzenia budynku zabytkowego.
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Z analizy wynika, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem docelowym jest wariant W4 lub W7, tj.
budowa ronda o Srednicy Dz=40m lub Dz=34m. Przewaga punktowa nad wariantami rond ,matych”, tj. W2 i
W6 jest wprawdzie niewielka, ale nalezy tu zwrdci¢ uwage na fakt, iz oceniane kryteria majg rézng wage.
Kryterium bezpieczenstwa ruchu (w tym czytelnosci skrzyzowania) jest — w ocenie autoréow — znacznie bardziej
istotne niz kryteria zwigzane z kosztami realizacji czy wykupem terendw prywatnych pod realizacje inwestycji.
Podczas realizacji inwestycji, to inwestor musi ustali¢ priorytety i wagi dla poszczegdlnych kryteriéw i na ich
podstawie podjgc¢ ostateczng decyzje dotyczaca sposobu realizacji zamierzenia.

Wariant W7 (rondo o S$rednicy zewnetrznej 34m) wydaje sie by¢ wariantem ,kompromisowym”
pomiedzy mniejszg zajetoscia terenu (jak w rondach o srednicach rzedu 30m), a lepszymi warunkami ruchu (jak
dla rond wiekszych, o S$rednicy rzedu 40m). Rozwigzanie W7 uzyskato réwniez wstepng akceptacje
Zamawiajgcego oraz samorzadow lokalnych (podczas rad technicznych, ktére odbyty sie na etapie wykonania
nin. ekspertyzy). Zatem, w opinii autoréw, rozwigzanie W7 (mate rondo o Dz=34m) winno by¢ rozwigzaniem
wyjsciowym, jakie nalezy przyjgé¢ przy zlecaniu dalszych opracowan projektowych dla analizowanego
skrzyzowania. Nalezy przy tym zastrzec, iz przedstawione rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe sg
rozwigzaniami koncepcyjnymi i na etapie opracowania szczegétowych projektdw mozliwe jest ich
uszczegotowienie lub korekta niektérych elementdw, jesli zajdzie taka potrzeba.

10. Podsumowanie

W celu opracowania niniejszej analizy zinwentaryzowano obecne skrzyzowanie. Przeprowadzono
badania i pomiary ruchu drogowego oraz dokonano obserwacji funkcjonowania skrzyzowania.

Zidentyfikowano wystepujgce problemy. Jak wskazuje przeprowadzona analiza, kluczowg kwestig

wymagajaca pilnej poprawy na istniejgcym sg aspekty bezpieczeristwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci w
zakresie warunkow widocznosci i czytelnosci geometrii skrzyzowania.
Na skrzyzowaniu wystepuje niewielkie natezenie ruchu. Prognozy wskazujg na jego wzrost (réwniez w zwigzku z
wystepowaniem nowego korytarza transportowego, wynikajacego z otwarcia nowej przeprawy mostowej w
Borusowej), jednak istniejgcy i prognozowany ruch nie jest na tyle duzy, aby przekroczona byta przepustowosé¢
analizowanego skrzyzowania. Zagadnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego na przedmiotowym skrzyzowaniu
wydajg sie dalece bardziej istotne niz sprawnos¢ skrzyzowania pod wzgledem ruchowym (jak wskazujg analizy,
ta bedzie zapewniona we wszystkich wariantach).

W niniejszej pracy przedstawiono wariantowe rozwigzania przebudowy analizowanego skrzyzowania.
Oproécz kwestii funkcjonalnych i zwigzanych z bezpieczenstwem, przy projektowaniu rozwigzan uwzgledniono
rowniez wptyw skrzyzowania na otoczenie i ingerencje w tereny prywatne. Jak w kazdym tego typu
przedsiewzieciu, nie bez znaczenia pozostajg koszty realizacji inwestycji: zaréwno bezposredni koszt finansowy
jak i koszty spoteczne. Kazde z proponowanych rozwigzan ma swoje wady i zalety.

Oprécz przedstawienia wariantow, dokonano analizy poréwnawczej. Poréwnanie wskazuje, ze
najkorzystniejszym rozwigzaniem w analizowanym przypadku jest wariant W4 lub W7, tj. budowa ronda
srednicy Dz=40m lub Dz=34m w miejscu istniejagcego skrzyzowania. Rozwigzanie poprawi czytelnos¢
skrzyzowania oraz warunki ruchu pieszych (wyznaczenie przejs¢ na kazdym z wlotow). Skrzyzowanie typu rondo
moze by¢ uznane réwniez za jeden ze sposobdéw uspokojenia ruchu drogowego (wymusza redukcje predkosci
na kazdym z wlotow).

Wariant W7 (rondo o $rednicy zewnetrznej 34m) wydaje sie by¢ wariantem ,kompromisowym”
pomiedzy mniejszg zajetoscig terenu, a lepszymi warunkami ruchu. Rozwigzanie W7 uzyskato rowniez wstepna
akceptacje podczas rad technicznych, ktére odbyty sie na etapie wykonania nin. ekspertyzy. Zatem rozwigzanie
W7 (mate rondo o Dz=34m) jest rozwigzaniem rekomendowanym i nalezy je przyjgé przy zlecaniu dalszych
opracowan projektowych dla analizowanego skrzyzowania.
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